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Verkehrsversuch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf Nebenstrecken dérusdB 4

1 Grundlagen

Autobahnen ermdglichen tberregionalen Gutemd Personenverkehr Uber Landesgrenzen hinweg.
Freistaat Sachsen dienemsie dabei Uberwiegend dem Transitverkehr und weisen ein hohes
Schwererkehrsaufkommen auf. Beiuftretenden Verkehrseinschrankungekommt es regelmafig dazu
dass der Verkehr gebiindeibhd unorganisiert ins nachgeordnete Netz abflie3t und dort in kiirzester Zeit die
Kapazitaéén der genutzten Straf3en Uberschritten werden. Dies hat enorme Auswirkungen auf die
Verkehrssicherheit,den Zustand von Fahrbahnen und Ingenieurbauwerlsswie Belastungn von
Anwohnern durch Emissionen, Immissionen und fiihrt zum Verlust von Lebensqualitat.

Hintergrund fur den Verkehrsversuch und die Untersuchung sind Storfalle auf einem der am starksten
belasteten Abschnitt der Bundesautobahn 4 im Freistaat Sachsen, welche zuFeimstreifen oder
Vollsperrung fuhren. Der Verkehr verlagert sich auf dashgaordnete Netz und fiihrt o Abbruch des
Verkehrsflusses, zur Verminderung der Verkehrssicherheit und stellt eine auf3erordentliche Belastung aller
Betroffenen dar. Die Auswirkungen auf die Infrastruktur sowie die generelle Eignung des nachgeordneten
Netzes diese Verkehrsstromensbesondere den Schwerverkehaufzunehmen, werden im angebotenen
Konzept untersucht und mit einer breiten Datengrundlage belegt.

Aufgabe ist es, die bestehende Infrastruktur mit der Verkehrsbelastung zu untersuchen, den Zastand
bewerten sowie Defizite in der Verkehrssicherheit darzulegen, um geeignete (kurzfristige) Mal3nahmen zu
finden, welche mogliche Defizite beheben und geeignet sind, die Infrastruktur langfristig zu erhalten.
Diese kénnen unter anderem verkehrsrechtlidki@3nahmen baulicheMalRnahmen Verkehrslenkungs

oder Verkehrsbeeinflussungsmaflinahmen sein.

Die folgenden Streckenverlaufe sind Bestandteil der Untersuchung (nur Staatsstral3en):

1. BAB 4 AS Berbersdars 34¢ nordlich K 8210, K 7710, K 7717/stdlich 1b8267, K 8217,
K7717¢ B 101 GroRRschirma$S 195 SiebenlehnReinsberg; B 173 Mohorrt, Kesselsdorg
BAB 17 AS Dresd&orbitz

2. BAB 4 AS Siebenlehi8 101 Nossen (BAB 14 AS Nossé&st)¢ S 36 Wilsdruf€ B173
Kesselsdorf BAB 17 AS Dresdédorbitz

3. S196 zw. S 195 Reinsber§ 36 Tanneberg
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Abbildungl: Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst das Stralennetz zwischen dem HA&ch AS Berbersdan Westen
und grenzt Ostlich bis an daStadtgebiet Wilsdruff. Der Fokus liegt auf dem Gebiet sldlich der
Bundesautobahned und 14.

Die folgenden Streckenverlaufe wurden als Ausweichrouten entlang der Bundesautobahnen identifiziert und
bilden den Schwerpunkt fur die Untersuchung (wobei diesedie Abschnitte der Staatsstral3en umfasst):

1. BAB 4 AS Berbersdar$ 34¢ nordlich K 8210, K 7710, K 7717/sudlich tiber K 8207, K 8217,
K7717¢ B 101 GroRRschirma$S 195 SiebenlehnReinsberg; B 173 Mohorr, Kesselsdorf BAB
17 AS Dresdeorbitz

2. BAB 4 AS SiebenlegB 101 Nosseq (BAB 14 AS Noss@st)¢ S 36 Wilsdruf€ B173
Kesselsdorf BAB 17 AS Dresdédorbitz

3. 5196 zw. S 195 Reinsbelg 36 Tanneberg

Der Streckenverlauf 2 wird nur im Abschnitt der S 36 vom Knotenpunkt BBABL1AS Nossen Odbjs
zum Knotenpunkt mit der S 177 in Wilsdruff untersucht. Der ¢stliche Abschnitt der S 36 ist kein Bestandteil
der Untersuchung. Liegen Defizite in der Infrastruktur und Ausstattung vor, sind die Malinahmen aufgrund

der Funktion als Bedardsleitung deutlich begrenzter umsetzbar.
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Abbildung2: Ausweichrouten entlang Bundesautobahnen 4 und 14

Anbei die zu untersuchenden Staatsstral3enabschnitte in tabellarischer Form mit Angabe der-Anfdngs

EndeNetzknoten:

Tabellel: Ubersicht StraRenabschnitte Staatsstraen

StralRennummer AnfangsNK EndeNK Streckenlange [km]
S 34 5045042 4945052 4

S 36 4947064 4946012 14

S 195 4946038 4945022 13

S 196 4946051 4946016 6

Seite6 von49



Verkehrsversuch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf Nebenstrecken dérusdB 4
Gesellschaft fiir Verkehrswesen
und ingenieurtechnische
Dienstleistungen mbH

Berbers- <
dorf v\

[
g - Sgt' < Tanneber
gy N\ Schmalbach L o1d.

050 L\

\ ~ 534 J . . :
AS Berbersdorf 7 - 4 A
Q% { g 001]
[T A " r’/ - 1 O O b-

bore - No- " lo1d
052 ' Elgersdorf

AD Nossen Kli- >

N

hfeld

% 5196
- r 5
. Rsb- .7 e,
» " Neukirchen &
5 O 4 5 i(/TIln 4
“‘Oa(,‘f\ — 1 v K IE
peC M - "
O 1 3 — . S 196 ‘? :5 R
insberg 8 Ste
% (Rsh)
N - [
ngu\ ! / i A ' >‘K171’7 | \@ I, Al

T Sgt-
- s GoBberg

d ' Gma-
012 Reichenbach

Abbildung3: S 34 und S 196

f
5195 . < v

Rsb- .
Dittmannsdorf

e CuC waae Luieer ' 4
Roth- M =

B ==L
N Z © e ke
schonberg ‘ ! ;guaz A ﬁanaa’ vf
. - i ‘
M 037 - e

No-

. Deutschen-

Nk 8032

Kili- > p)
Tanneberg

EE s; 7’!‘_ ” g
Al ) A .
! [ ~ !

Abbildung4: S 36

ub4f - = ‘ <7 -
L P ) A ! R
- 001 o Wil-
3 Rsb- . Blankenstein
\’;":' i Hirschfeld 4
Siebenleh . o X
S— i R b ’-G6 K 9006
sh- %, c
& Neukirchen v TR
Rsb- =
Drehfeld ;s 011 4
’% 7N "
/ . 5196 g Rsb-
Reinsberg & Steinbach
(Rsb) a

~ 5195
1 Rsb- *
4 Gma- _ ' Bieberstein
Kleinvoigtsberg. ~
2 _ 1 5195
s =
f Burkersdor’~ Rsh-

‘,

Abbildungs: S 195

Rsb- " :
~  Gotthelf- 6046 Dittmannsdorf _ &

~

Seite7 von49



Verkehrsversuch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf Nebenstrecken dérusdB 4

Um die Mdglichkeit der Aufnahme von zusatzlichem Verkehr gegentiber dem Alltagsverkehrsgeschehen zu
prifen, ist es hilfreich die StraReninfrastruktur im Verlauf, sowie den Charakter und die Funktion zu
beschreiben. Die definierten Netzklassen beschreibervdikehrliche Bedeutung und den Schwerpunkt der
Verkehrsbeziehungen (bspw. Aufnahme Uberregionale Verkehre).

Der Streckenverlauf der zu untersuchenden StaatsstrafRen ist bis auf die S 34 und S 196 (be®l&dNord
Verlauf) von Osten nach Westen parallet Bundesautobahn 4. Alle Stral3en weisen eine gelandenahe,
raumliche Fihrung auf. Insbesondere die S 195 saligéé5196 sind im Verlauf kurvenreich, sowie wechselnd

im Hohenverlauf. Beide StralR3en enthalten mehrere Engstellen sowie abschnittsehisechirale, nicht

dem Regelwerk entsprechendéahrbahnbreiten. Die S 36 weist teilweise noch am ehesten einen weniger
kurvigen Verlauf auf, besonders im westlichen und dstlichen Abschnitt. Das Ortsgebiet Tanneberg bildet mit
dem Ho6hen und Kurvenverlauf eine gegsatzliche Ausnahme, inklusive fehlender Galmd
Radweginfrastruktur. Fehlende Gehwege sowie Querungsstellen liegen ebenfalls im Ortsteil Deutschenbora
vor. Ergénzend verlauft die S 36 im Stadtgebiet Wilsdruff in einem engen Verlauf,-@ia@XKurve uth
weiteren Engstellen bis zum Knotenpunkt mit der S 177.

Die S196 bildet im aktuellen Zustand einen KommunalstraRencharakter ab, mit entsprechend niedrigem
Ausbaustandard (vgl. VKT, S. 15). Der ndrdliche Abschnitt zwischen Tanneberg und Neukircliemoleist
stark ausgefahrene Bankette unbestehendeStraienschaden aufu geringe Fahrbahnbreiten hineb
sidliche Abschnitt Richtung Reinsbbheg hingegereine breitere Fahrbahn mit Mittelstreifenmarkierurign
Bereich OrtseinganBeinsberg (aus nordlich&®ichtungkommend verlauft die 396 mit starkem Gefalle in

die Ortslage. Gelund Radweginfrastruktur sind nicht vorhanden.

Der betrachtete Abschnitt der S 34 ist als freie Strecke mit Knotenpunkten gut ausgebaut weist aber in den
bebauten Gebieten kein€eh oder Radwempfrastrukturenauf.

Die S 195 ishb dem Knotenpunkt mit der S 196 bis zur Einmindung in die B 173 Mgbkemnzeichnet

durch sehr schmale Fahrbahnbreiten (ohne Mdglichkeit von Begegnungsverkehr fiir Schwerverkehr),
verdeutlicht durch ausgefahrene Bankette sowie bebauten Randgebieten (Stutzbauwerke, Gelander, Zaune)
oder begrenzt durch Felsemsbesondere der Knotenpunkt mit der B liidrtslage Mohorn ist mit einem
starken Gefélle bzw. starker Steigung und einem spitzen Winkel ohne Sichtmdglichkeiten (fir Schwerverkehr)
ausgebildet und somit eine Gefahrenstelle. Abhilfe soll der installierte Verkehrsspiegel schaffen.

Der Abschnitt wstlich Reinsberg bis zum Knotenpunkt S 195/K 7794 ist ausgebaut mit neuer FaAthn.
hier ist derKnotenpunkizurangrenzenden Bundesstral@1 eineGefahrenstelle.

Samtliche Streckenverlaufe durchschneiden Ortschaften. Als Ortsdurchfahrt gelterf? geridAbsatz 1
SéachsStrG Teile von StaatsstralRen, welche innerhalb geschlossener Ortslagen liegen und auch zur
ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmt oder der mehrfachen Verknipfung des
OrtsstraRennetzes dienen.

Insbesondere die S 195 verlagit3tenteils inder Ortslage (Reinsberg mit Ortsteil Dittmannsdanfid ist
beidseitig eng bebaut. Beschilderung mit Schulweg werktagd 3&10 mit ZZ Schulbus 10488) und
Geschwindigkeitsbeschrankungen (Z -304mit ZZ 10151 und ZZ 10433) aufgrunddes Kindergarters
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zeigen die Defizite mit fehlenden oder nicht richtlinienkonformen Gehwegé&him Bereich Reinsberg Hohe
Sandweg.

Die S 36 beginnt im untersuchten Abschnitt in der Ortslage Wilsdruff, verlauft durch die Ortslagen Limbach
und Tanneberg bis diese in Nossen endet. Unterbrochen durch freie Strecken zwischen den Ortslagen.
Entsprechend ist das Verkehrsgeschehen durchwegy Mischverkehr gepragt, wobei die Bedarfe an
Infrastruktur nicht gedeckt bzw. nicht richtlinienkonform sind. Neben Gehwegen fehlt Infrastruktur fur
Radverkehr (Alltagsverkehr) bspw. al@Bwvestlich Wilsdruff bis Tanneberg sowie von Tanneberg bis Nossen
(Radverkehrskonzeption Landkreis Sachsische Schweiz Osterzgebirge 2021).
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Abbildung6: UberS|cht freie Strecken (orange) und Ortsdurchfahrten (V|0Iett) )

Weitere Besonderheiten im Streckenverlauf sind die Bedarfsumleitung inchistliAbschnitt der S 36 von
Wilsdruff bis zur Anschlussstelle Dresdgarbitz BAB 17. Im Abschnitt zwischen AD Nossen uldila& uff
existiert keine Bedarfsumleitung im nachgeordneten Netz.
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Abbildung7: Bedarfsumleitugen im Untersuchungsgeblet

FFardarnarednrf

Die S 196 weist aus ndrdlicher Richtung kommend (Tanneberg) eine Tonnagebegrenzung von 6 t auf.
Abschnittsweise ist auf der S 36 ein Uberholverbot angeordnet. Weitere Geschwindigkeitsbeschrankungen
liegen teilweise, nicht einhtich angeordnetin den Ortslagen vor.

Die vorliegenden Netzklassen der Stra3en geben die Verkehrsbhedeutunbamiehungen an. Die S 36 ist

Teil des erweiterten Kernnetzes. Nach der Ausband Erhaltungsstrategie 203 (basierend auf
Netzkonzeption 2025) liegt somit eine mittlere Verkehrsbedeutung vor, mit dem Schwerpunkt Gberregionale
und Uberwiegend regionale Verkehrsbeziehungen abzuwickeln. Wobei regionale Verkehrsbeziehungen
Uberwiegen. Fir groRraumigen Ausweictkahr ist das erweiterte Kernnetz weder definiert noch ausgelegt.

Die S 195 und S 196 sind Teil des sonstigen StaatsstralRenrig¢z8s34 unterteilt sich in den sudlich der
Autobahn gelegenen Abschnitt ebenfalls als sonstiges Netz, mit gelegeehrsbedeutung und regionaler
sowie nahraumiger Verkehrsbeziehungen. Der nérdlich der Autobahn gelegene Abschnitt ist Teil des
erweiterten Kernnetzes. Die angrenzenden Bundesstralen 101 wund 173 sind Teil des
BundesstralRenkernnetzes, der nordliche Teiischen den Bundesautobahnen der B 101 ist Teil des
erweiterten Kernnetzes der Bundesstral3en. Das sonstige Netz sowie das erweiterte Kernnetz weisen somit
laut Definition keine Eignung gukusétzlichen Ausweichverkehr vagter hochbelastetenAutobahn
aufzuinehmen.

Hingegen dient das Kernnetz laut Definition den groRRraumigen und Uberwiegend Uberregionalen
Verkehrsbeziehungennd sollsomit grundsatzlich auch Ausweichverkehr aufnehmen.
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AbbiidungB: Netzklassen des StralRennetzedUntersuchungsgebiet

Im Untersuchungsgebiet liegen verschiedene Planungsvorhaben, um Defizite zu beheben, welche die zu
untersuchenden Streckenverlaufe betreffen:

o

S 36 Verlegung westlich Wilsdruff

Das Vorhaben umfasst den Neubau der S 36 zwischen Birkenhain und Wilsdruff als Ortsumfahrung. Die
Neubaustrecke beginnt 166 m westlich des NK 4946 024 (Knotenpunkt SCB8Kund endet an der S

177 zwischen den NK 4947 023 und NK 4947 037 sidlich deilgeiguff. Trager der Straflenbaulast ist

der Freistaat Sachsen, vertreten durch das Landesamt fur StraRenbau und Verkehr (LASuV). Das LASuV
tritt als Vorhabenstrager auf. Die Stadt Wilsdruff ist infolge von -Gaid Radwegen sowie
anschlielenden GemeindeaRen am Vorhaben beteiligt.

VKT (S. 14) zeigt die Bedeutung fur den-BA8veichverkehr als auch fur die Stadt Wilsdruff, als
Entlastung, auf. Durch den Neubauibtgich die Moglichkeit, die S 36 klnftig als Bedarfsumleitung fir
die A 4 im Abschnitt dssenWilsdruff zu nutzen. Vorausgesetzt, die Defizite auf der S 36 im Bereich
Tanneberg und Deutschenbora (fehlende Gehwege und Querungsstellen) werden behoben.

o Erganzend wird die S 177 im Bereich der AS Wilsdruff ausgebaut. Das Vorhaben tragt dieBezeic
A4, Ausbau AS Wilsdruff. Es grenzt im Zuge der S 177 unmittelbar an das Vorl3&éhareegung
westlich  Wilsdruff in nérdlicher Richtung. Das Vorhaben umfasst den StraRenausbau ohne
Auswirkungen auf die Gestaltung der Stralennetzverbindungen.
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Weitere relevante Stellen im Untersuchungsgebiet werden folgend aufgelistet, um defizitdre Punkte
aufzuzeigen sowie die Bewertung der Eignung zusatzlichen Verkehr aufzunetnsaitzen.

Diese sind zusatzlich in der UbersichtkaBestand (Anlage 1) enthalten:

o Engstellen

S 36: Netzknoten 64: Station 32 Verlauf der Vorfahrtsstra3e als Unfallhaufung, eine
Begegnung voRahrzeugen deSchwerverkehrgst nicht mdglich

S 36: 4947034947064 Station 103 kurviger Verlauf

S 195: 4946054946052: Engstelle bei Station 1342 aufgrugides eingeschrénkt
befahrbarenBrickenbauwer&s, ergénzend Engstelle bei Station 1625 aufgraimes
eingeschrankt befahrbareBrickenbauwer&s

S 195: 4946054946052: Engstelle bei 4273 aufgduines eingeschrankt befahrbaren
Brickenbauwer&s

S 195: 4946038946051: schmaler Fahrbahnabschnitt, kurviger Verlauf

S 196: 49460029460014946016: schmaler Fahrbahnabschnitt

o0 Gefahrenstellen

S 36: 494601:8946027: Uberholverbot kurviger Verlauf, Sctplanken mit
Unterfahrschutz: Station 11742193

S 36: 4946024946016 Gefalle/Steigung und kurviger Verlauf, Ortschaft,
Stral3enschaden: Station -78l5

S 36: 4946044949021: Doppelkurve mit Schutzplanken rechtsseitig und Leitbake:
Station 6471194

S 3. 49470644946024: kurviger Verlauf, Zustand, Uberholverbot, Schutzplanken
beidseitig: Station 12262673

S 195: 4946038946055: Station 0: kein sicher@sbiegen aus Richtung S 195 auf
B173 in Mohormrmdglich (Halt Vorfahrt gewahren/Stppchild und Verkehrsspiegel
sowie Gefélle und sehr groRer Abbiegewinkel ohne SichtbereicleHiive®verkehy

S 195: 4946053946022: kurviger Verlauf, Uberholverbot abschnittsweise;
Schutzplanken rechtsseitig; SteiguGgfalle; Kurve bei Station 1164535

0 Tonnagebeschrankungen

S 196: 4946004946016: @ Begrenzung (Station 1366 aus Richtung Norden
kommend)

S 195: Hinweis auf Tonnagebeschrankung vonid&lalsbriicke, Beschilderung an
Station 1463 in Stationierung BAbschnitt 494605@946051
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VKT (S. 5f.) erganzt und fasst die Defizite im Untersuchungsgebiet zusammen:

- Sicherheitsdefizite durch unangepasste Geschwindigkeiten in Ortsdurchfahrten aufgrund
wechselnder Geschwindigkeitsbegrenzungen;

- enge unubersichtliché&traRenraume innerorts, welche im Alltagsverkehr weitgehend unkritisch
sind, bei erhéhtem Verkehrsaufkommen aber zu Gefahrenstellen werden;

- raumliche Konflikte im Begegnungsfall;

- fehlende, sichere Querungsstellen fir Ful3géanger;

- hohe Verkehrsbelastung in sensiblen Ortszentren (Nossen, Wilsdruff);

- schmale StraRenquerschnitte auferorts, welche bei hoher Verkehrsbelastung zu erheblichen
Schéden an Infrastruktur fihren (durch bspwsaeichen in Seitenraum).

Die Ausbauund ErhaltungsstrategigtaatsstraRen 203fes Freistaat Sachsen dient als Arbeitsgrundlage zur
Sicherung und Optimierung des &lennetzes. Sie gibt Handlungsempfehlungen basierendegndr
systematischa Analyse des Zustands. Sollten auf den genutzten Ausweichrouten Defizite vorliegen so sind
diese in der Ausbawnd Erhaltungsstrategie gelistet. Sollten die Abschnitte einencheshten Zustand
aufweisen, dass diese den Alltagsverkehr nicht mehr gewdhrleisten konnen, so ist zusatzlicher
Ausweichverkehr strikt zu vermeiden.

DIUILESLUIY

Rothschonberg

Dmman;gda*r st J\

Abbildung9: S 36 Erhaltungsdnngllchkelten 202@27

Seite13von49



Verkehrsversuch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf Nebenstrecken dérusB 4
Gesellschaft flr Verkehrswesen
und ingenieurtechnische

Die S 36weist Abschnite mit Dringlichkeitsklasse 2 Uber 4, 5, 6 bis hin zu 9 auf. Insbesondere die
Ortsdurchfahrt Tanneberg, westlich Wilsdruff, sowie Richtung Nossen (alles Kl. 2) erfordern zwingenden
Handlungsbedarf.
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Abbildungl0: S 34, S 195, S 196 Erhaltungsdringlichkeiten-zbza

Auf der S 196 ist besonders im ndrdlichen Abschnitt zwischen Neukirchen undeb@&emnnder
Handlungsbedarf grof3. Der Teil im Landkreis Mittelsachsen liegend, weBtiniggichkeitsklasse 1 auf, der

sich nordlich anschlieBende Teil die Klasse 2. Der siudliche Abschnitt zwischen Neukirchen und Reinsberg
weist gro3tenteils die Klasse 4 auf. Schlussfolgernd liegen im nérdlichen Teil erhebliche Mangel vor, welche
sofortige MaRnahmen erfordernwirden Um keine weiteren Schaden am Stra3enkorper hervorzurufen ist

die Belastung des StaatsstraRenabschnittes zu reduzieren.

Die S 195 weist besonders in der Ortsdurchfahrt Reinsbtake Defizite mit hoher Dringlichkeit zur
Erhaltung auf. Dies beschrankt sich dabei nicht nur auf die Strecke, sondern um$iestondera@uch Stitz
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und Bruckenbauwerke. Neben drei Stutzbauwerken an der Ortsdurchfahrt Reinsberg und Dittmannsdorf,
liegen zwei Brickenbauwerke mit hochster Dringlichlstitfe im Bereich Reinsberg, welche sofortige
Maflnahmen zur Erhaltung erfordern. Die Strecke weil3t ebenfalls im Ortsbereich Dittmannsdorf erhebliche
Defizitemit den Dringlichkeitsklassen 1 und 2

Auffallig ist weiterhin der bereits beschriebeKreuzungsereich zur B 173 im Bereich Mohorn sowie der
Abschnitt mit starkem Gefalle/starker Steigung in Mohorn. Nur der Abschnitt von Reinsberg westlich Gber
Knotenpunkt mit K 7794 weist eine Dringlichkeitsklasse 9 auf. Hier wuideden letzten Jahren
Erhaltungsnalinahmen durch die Stra3enbauverwaltuhgchgefihrt.

Die S 34 weist zwei Abschnitte mit Dringlichkeitsklasse 9 auf (kein Handlungsbedarf) sowie 3 Abschnitte mit
Dringlichkeitsklasse 4 und ein Abschnitt in der Ortslage Pappendorf mit DringlichkeitsBlagie
Erhaltungsdringlichkeit ist somit als wenig prioritar anzusehen.

Laut Landesverkehrsplan 2030 (S. 48ff.) hat oberste Prioritéat die zukunftsorientierte Leistungsfahigkeit des
Hauptnetzes. Hier sollen Engpadsse beseitigt und die Leistungsfahigkeiiggestwerden. Der
Erhaltungszustanigt nachhaltigzuverbessern. An dieser Stelle zeigt sich der grol3e Handlungsbedarf auf den
Untersuchungsstrecken sowie die Diskrepanz zwischen Ziel und Bedarf zur langfristigen Erhaltung der
Infrastruktur.

Auf Seite B der Ausbauund Erhaltungsstrategie Staatsstrallen 2030 ist die Zielstellung konkreter. StralRen
sollen entsprechend ihrer Funktion Verkehr sicher aufnehmen kdnnen, in den Ortslagen sollen Gehwege
FuRgangerverkehr aufnehmen (im Bebauungsbereich) und enfliicble Radverkehrsinfrastruktur soll
hergestellt werden. Weiterhin soll fir Verkehrsteilnehmer erkennbar sein, mit welcher Geschwindigkeit die
Stral3e sicher befahrbar ist.

Wie festgestellt, liegen auf den betrachteten Strecken deutliche Defizite zuodewlierten Zielen vor und
es bestehein groRer Handlungsbedarf.

Da Handlungsoptionen aufgrund der eingeschrankten Haushaltslage der StralRenbauverwaltung derzeit nicht
absehbar sind, sind zwingend Maflinahmen zu ergreifen, die eine weitere Verschlecttesufigstands der
Verkehrsinfrastruktur vermeiden. Erfolgt dies nicht, ist insbesondere hinsichtlich der Bauwerke unter
Umstanden mit Streckensperrungen zu rechnen.
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2 Untersuchung

Neben den bereits festgestellten Punkten in der reiBeschreibung der Bestandsstrecken sowie Bewertung
in der Ausbauund ErhaltungsstrategiBtaatsstraRen 203@ind weitere zentrale Punkte zu untersuchen, um
mogliche Defizite im Untersuchungsgebiet zu identifizieren, um diese zu beheben und schlusskedlich
Verkehrssicherheit zu erh6hen

Die Einordnung der Storfalle im Vergleich zum Ublichen Verkehrsaufkommen wird durch die
verkehrsstatistischen Datengrundlagen erméglicht. Erganed diesdurch einen Kurziberblick Gber das
Verkehrsgeschehen auf aeAbsdnitt der BAB 4 im Untersuchungsgebiet im Gesamtkontext der sachsischen
Autobahnen.

Folgend durch eine tiefgreifendere Beschreibung und Bewertung des Zustands der Stral3eninfrastruktur, der
Briickenbauwerke und Stitzbauwerke auf den genannten Strecken zmgdnzur Ausbau und
Erhaltungsstrategie StaatsstraRen 2030. Unter Einbezug der Stral3enbreiten und Zustande der Bankette und
Randbereiche werden Aussagen zur Eignung der Aufnahme von zuséatzlichem Ausweichverkehr verursacht
durch Storfall auf den Bundesbatmund Verlagerung von Verkehréms nachgeordnete Netz getroffen.

Im Fokus stehen die Untersuchungen zur Verkehrssicherheit, mit Schwerpunkt auf bekannten
Unfallhdufungen, der Auswertung von Unfalldaten insbesondere Unféllen mit Beteiligung des
Schwervekehrs sowie potenziellen Gefahrenstellen unter Ergdnzung der Ergebnisse der Sicherheitsanalyse
2020- 2022 nach ESN (FG3V

Mittels Verkehrsdaten wird das charakteristische Verkehrsaufkommen abgebildet und Entwicklungen
aufgezeigt. Tethenzen zu Storfallen und Dimensionen zu abflielBenden Verkehrsstromen im Storfall auf der
Autobahn ins nachgeordnete Netz werden aufgezeigt. Folgend dazu ein Awszd@hlstellen welche das
charakteristische Verkehrsaufkommen auf den Streckenziigen ahbilde

Tabelle2: Verkehrsdaten im Untersuchungsgebiet

Stral3en und VNK NNK Lage der SVZ 2015 SvZ 2021 SVZ 2025

Zahlstellennummer Zahistelle (Rohdaten)

DT\ioso |DT\&v |DTVieso |DT\ev | Tendenz ggi.
[Kfz/24h] |[FZ/24 |[Kfzi24h]|[FZ/24 |2021
h] h]

BAB 4: DZ 49464105 |4946023 |4947034 |Birkenhain 88.934 |16.935 |79.154 |22.319 |86.638 |
21.693 (0%
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Gesellschaft fiir Verkehrswesen
und \an'\IF:UI'TEC'IHISC'IE
Dienstleistungen mbH

09/25)
S 34: ZS 49458205 5045042 |4945050 |SudlichAS 1.048 65 1.348 82 ahnlich
Berbersdorf
S 34: ZS 49451206 4945050 |4945052 |Schmalbach 1.834 173 2.042 182 ahnlich bis
leicht erhdht
S 36: ZS 49461200 4946026 |4946012 |Westlich Limbach |1.584 86 4,782* |423* |-
S 36: DZ 49464250 4947064 |4946026 |Ostlich Limbach 3.554 150 3.553| 198

(01-09/25)

S 195: ZS 49461270 | 4946051 |4945022 |Westlich Reinsber|1.389 103 1.294 100 -

S 195: ZS 49461201 | 4946038 | 4946051 |Dittmannsdorf 1513 157 1.689 106 -

S 196: ZS 49461271 | 4946051 |4946016 |Sudlich Neukirche| 945 92 1.364 90 -

* Beeinflussung durch BaumalRnahme, Sperrung 8¢ZDaten 2025: Tendenzen aus Rohdaten abgeleitet

Die Verkehrsstarken auf den Staatsstraf3en sind als eher gering bis sehr gering einzZnstidenesvergleich
ab 2021 liegen die durchschnittlichen Verkehrsstarken auf den StaatsstraRen im Freistaah Ba&emich
4.500 bis 4.80&fz/24h. 2024 und 2025 (Janu&eptember) liegen die durchschnittlichen Verkehrsstarken
auf einem &hnlichen Niveau mit 4.538 bzw. 4.556 Kfn/24

Tabelle3: Durchschnittliche taglichéerkehrsstarke Staatsstraf3en im Jahresvergleich

Jahr DT\o-so[Kfz/24 h]*
01-09/2025 4.556
2024 4.538
2023 4.813
2022 4.734
2021 4.555

*Mittelwert Gber alle Staatsstralen ohne Grenzibergdnge
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Die Ergebnisse der SVZ 2021 zeigen, dasgdhitstellen der S 34, S 195 und S 196 deutlich unter den
Durchschnittswerten aller séchsischen StaatsstralBen liegen. Zum Teil weniger als die Halfte des
Durchschnitts. Einzig auffallend ist @e36 welcheentsprechend ihrer Funktion sowie raumliche Nétug
Autobahn sowie ortsansassigen Gewerbegebieten deutlich starker belastetingsteinen hdheren
Schwerverkehrsanteflat als die anderen Strecken. Sowohl der DTV als auch d&ntgV sind dabei jedoch

nicht auffallig hocheher im Durchschnittauch wan der Zuwachs gegentiber 2015 sehr deutlich ausfallt.

Auffallig ist der Schwerverkehr auf der S 196, welcher gerade im nordlichen Abschnitt zu einem Problem
aufgrund der Fahrbahnbreite und Streckenfiihrung werden kann. Die Einhaltung der Tonnagebeschréankung
aus Richtung Tanneberg kommend ist fraglich.

An derDauerzéhlstelle Birkenhain auf der BAB 4 im Abschnitt zwischen AD Nossen und AS Wilsdruff zeigt
sich ein ahnlicher DTV fur KFZ im Vergleich zu 2015. Der Schwerverkehr hat jedoch gegeniber 2015 deutlich
zugenommen, um 4.758 Fahrzeuge (in 24 h) in 2025.eDigawachs bzw. der generell sehr hohe
Schwerverkehrsanteil (rund 25 %) karinsbesondere bei durchzufilhrenden BaumaRnahmen im
Streckenabschnitzu Storanfalligkeifir Unfalle fihren und der dann einsetzend@usweichverkehr als

grol3es Problem im nachgeareten Netz identifiziert werden. Zielusses daher sein, den Schwerverkehr in

allen Situationen auf der Autobahn zu halten, um Kapazitatsengpasse zu vermeiden und alle einhergehenden
Auswirkungen zu unterbinden.

Tabelle4: Durdischnittliche tagliche Verkehrsstarke Autobahnen im Jahresvergleich

Jahr DT\io-so[Kfz/24 h]* DT\&[FZ/24 h]
01-09/2025 47.208 8.797
2024 47.669 9.308
2023 47.521 9.315
2022 47.795 9.882
2021 43.663 9.895

*Mittelwert Gber alle Autobahnen ohn&renzibergange; 2025: Zahlreiche Ausfalle bei Dauerzahlistellen

Bei Betrachtung der durchschnittlichen Verkehrsstéarken auf séchsischen Autobahnen zeigt sich, dass der
betrachtete Abschnitt mit der Zéahlstelle Birkenhain deutlich tGberdurchschnittlich belesteNahezu die
doppelte Verkehrsbelastunfiie3t tiber den Abschnitt. Relevant ist ebenso, dass die Verkehrsstarken vom
Schwerverkehr mehr als doppelt so hoch wie der Durchschnitt der sdchsischen Autobahnen sind.

Fur die Ausweichrouten treffen zusammas$end ein Uberdurchschnittich hoch belasteter
Autobahnabschnitt auf ein unterdurchschnittlich belastetes nachgeordnetes StralRennetz aufeinander.
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Die Storfalle sind in den durchschnittlichen Daten nicht abbildbar, da diese zu selten auftreten, um einen
relevanten Ausschlag in den Daten zu erzeugen. Weiterhin kippt die Verkehrsbelastung ab dem Punkt, wo
die Kapazitat der Strecke/der Knotenpunkte erreicht ist. Ab diesem Punkt sinkt die erfasste
Verkehrsbelastung, da der Verkehrsfluss nicht mehr gewahresgite

Zur Einordnung der Verkehrszahlen auf der Autobahn wird eine richtungsfeine Betrachtung der Daten der
Dauerzahlstelle Birkenhain A4 49464105 herangezogen sowie die maximale StundenbelasQ241g023)
dargestellt:

Tabelle5: Verkehrsdaten DZ Birkenhain BAB 4

Fahrtichtung DTVKFZ [Kfz/24] DTVSV [Fz/24] Qmax [Kfz/h]

Dresden 42.376 10.671 4.762 (geschatzt)
Chemnitz 44.262 11.022 5.327 (geschatzt)
Querschnitt 86.638 21.693 9.162 (geschatzt)

Richtungsgetrennt gibt es nur minimale Unterschiede, welche zu vernachlassigen sind. Die starkste belastete
Stunde gibt eine gute Einordnung, in welcher Schnelligkeit Fahrzeuge sich im Storfall stauen. FlieRen diese
ins nachgeordnete Netz ab, wird das \&rksaufkommen innerhalb kiirzester Zeit mehr als verdoppelt (je
nach Strecke).

Um die Dimensionen zu verdeutlichen, wird der Abschnitt mit der Verkehrsbelastung in den Kontext zu den
sachsischen Autobahnen gesetzt (Datenbasis Jahr 2024):

In den Abschnitte mit Dauerzahlstellen auf der BAB 4 bildet der Abschnitt mit der DZ Birkenhain den
zweitstarksten belasteten Abschnitt bei Betrachtung des DTV fir KFZ. Bei Betrachtung des DTV
Schwerverkehr ist es der starkste belastete Abschnitt im Freistaat Sachsdanatitobahnabschnitten mit
Dauerzéanhlstellen.

Betrachtet man die Ergebnistabelle der StralRenverkehrszahlung 2021, welche das gesamte Stralennetz
erfasst, befindet sichder entsprechende Autobahnabschnitt auf Platz 5 der am hdéchsten belasteten
sachsischeutobahnabschnitte (fir KFZ) und auf Platz 2 bei Vergleich des Schwerverkehrs.

Kommt es zu einem Storfall mit Vollsperrung oder starker Einschrankamigichtungsfahrbahen und der
Verkehr flie3t von der Autobahn ab, kann es aufgrund der Verkehrsbatasiuf der Autobahn 4 zwischen
Nossen und Wilsdruff zu einem Verkehrskollaps kommen, da der Verkehrsfluss unorganisiert und stark
gebuindelt ins nachgeordnete Netz abflie3t. Das Stralennetz (bis auf S 36, wobei der Zustand laut Ausbau
und Erhaltungsstratdg widerspricht), ist funktionell weder dafir vorgesehen den Verkehr aufzunehmen
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noch ist die Infrastruktur dementsprechend ausgebaut (siehe Kapit&irg.offizielle Bedarfsumleitung im
genannten Bereich Gber das nachgeordnete Netz der Bundesstral3@ohsausgewiesen.

In der Analyse von VKBidhe VKTAnlage 1¢ Verkehrsanalysewurden die Auswirkungen eines
Stauereignisses auf der BAB 4 im Bereich Nogs#vilsdruff (beide Richtungen) untersucht und die
Verkehrsverlagerung ins nachgeordnete Netzusient.

Fur die S 36 sind bis zu 600 Kfz/h (bzw. 500 % Mehrverkehr) zusatzlich die Folge, auf der S 195 wird ein
zusatzlicher Verkehr um bis zu 300 Kfz/h (bzw. 250 % Mehrverkehr) erwartet. Eingeordnet in die bisherigen
Untersuchungsergebnisse sind dieeBiten weder in ausreichendem Zustand noch baulich ertlichtigt solche
Verkehrsmengen aufzunehmen. Unter Sicht der Verkehrssicherheit rstdiése Verkehrsmengen ein
erhebliches Risiko dar. In der Realitat kdnnen die Auswirkungen unter anderen aufgruncluss h
Schwerverkehrsanteils noch extremer Ausfallen, da die Annahmen der Simulation nicht bekannt sind. In der
Vergangenheit sind beispielsweise stundenlange Storfalle und damit Sperrungen auf der Autobahn
aufgetreten.

Eine Storfallbeshreibung mittels der vorhandenen Datengrundlage ist nicht mdglich, da einerseits die
Storfalle zu selten auftreten, um einen Effekt abzuleiten, andererseits im Staufall bzw. bei stockendem
Verkehr und bei Uberschreiten der vorhandenen Kapazitat die Vesgglken (Kfz/je Zeiteinheit)
entsprechend sinken.

Fur Wilsdruff und den betrachteten Streckenzug sind Uberlastsituationen zu beobadtigeurch
Verkehrszustande auf de Bundesautobahnen 4 oder 17 ausgelost werden und zu
Verkehrseinschrankungen fihren. Die Folge ist, dass der Verkehr in Teilen oder in Ganze in das
nachgeordnete Netz ablauft.i®dabei auftretenden Verkehrsmengen, insbesondere des Schwerverkehrs,
Uberschreiten die Kapazitat der Querschnitte und Knotetigpes im Streckenverlauf. Dies fuhrt zum
Uberstauen der Knotenpunkte und der sich anschlieBenden Kanten, insbesondere an den Engstellen oder
Abschnitten mit schmalen Fahrbahnbreiten. Dabei sinkt die Durchschnittsgeschwindigkeit sehr stark ab,
sodass letzttih deutlich weniger Fahrzeuge als im Normalfall den Querschnitt passieren kénnen, bis hin zum
Stillstand im Begegnungsfall. In Einzelfallen treten Rickstaus von mehreren Kilometern Lénge auf,
insbesondere in Kombination mit Gblichem BeriAditagsverkehrNicht nur die Bewaltigung des Alltags in

den Ortschaften wird damit unmdoglicks werderRettungswege blockiert (schmale Fahrbahnen/Engstellen),
Schulwege kdnnen nicht sicher passiert werden (aufgrund fehlender Infrastruktur besonders in Reinsdorf,
Tannelkerg etc.), die Infrastruktur wird Ubermafig belastet bei aktuell vorliegenden Defiziten und dringenden
Handlungsbedarf. Langfristig kann dies zu dauerhaften Sperrungen (bei Briickenbauwerken, Stitzbauwerken
etc.) fuhren, wasenorme Einschrankungen mit sighingenwirde. Ergdnzend werden Anwohner durch
Emissionen und Immissionen beeintrachtigt und Gesundheitsrisiken ausgesetzt. Die Lebensqualitat wird
geschmalert und sensible Ortsbereiche verlieren ihre Funktion. All das widerspricht den formulierten Zielen
im Landesverkehrsplan 2030 (S. 81f.), der Entlastung von Ortschaften vom Durchgangsverkehr, die mittel
und langfristige Entlastungon tberdrtlichem Verkehund schlussendlich die spirbare Verbesserung von
Lebensund Wohnqualitat von betroffenen Anwohner
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Im Detail stellt der Ausweichverkehr ein Sicherheitsrisiko fur die untersuchten Strecken dar. Im Bereich der

B 101 zwischen BAB 4 und S 195 an der AS Siebenlehn kann sich ein Riickstau in Kurvenlage bilden. Ebens
auf den kurvigen oder aufgrund des Hokerlaufs nicht einsehbaren Abschnitten der S &&,S 195 und

der S 196. Erganzend kommen die zahlreichen Engstellen hinzu, die eine sicheres Begegnen insbesondere
von Schwerverkehr unméglich mache. Generéhrlen die Anderungen der Hauptfahrrelationem a
Knotenpunkten ein Sicherheitsrisiko darstellen, da die Bestandsinfrastruktur nicht darauf ausgelegt ist.
Weder die Knotenpunkte B 101/S 1@5Siebenlehn, B 173/S 195 in Mohawter S 36/S 177 in Wilsdruff sind

mit Lichtsignalanlagen und entsprechemd&auschaltungen ausgestattet noch wurde der Kreisverkehr
B101/S 36 in Nossen mit den Mengen von Ausweichverkehr dimensioniert.

Die reine Anzahl an Storfallen auf dem untersuchten Abschnitt kann mittel<DiENED ausgewertet werden,

wobei eine Untersuchuntjir das Jahr 2020 insgesaifit Storfalle an 61 unterschiedlichen Tagen auf dem
Autobahnbereich zwischeldreieckNossen und Dresden ausweist. Diese resultierten in einer Vollsperrung,
zwei Fahrstreifensperrungen und drei Sperrungen der gesamten Richthriggfim. Die durchschnittliche
Storfalldauer (basierend auf TMMeldungen, von Erstmeldung bis Aufldsung) betragt rund 3 Stunden.
Auffallig ist die mit fast 3 Stunden hohe Standardabweichung. Dies bedeutet, dass Storfalle mit einer deutlich
langeren Dauerarliegen (im Jahr 2020 mit einer Dauer von bis zu rund 10 Stunéleren61 Storfallagen

weisen 16Storfalleeine Dauevon mehrals 3 Stunden auf.

Dass die untersuchten Streckenverlaufe attraktive Ausweichrouten darstellen, zeigen die
Reisezeitverglele!. Unter normalem Verkehrszustand liegen folgende Reisezeitverlangerungen fur die
folgenden Streckenabschnitte vor:

0 AS NossefDst bis AD DresdeWest
| BAB4: 19 Min
i S36: 30 Min (+11 Min)

0 AS Siebenlehn bis AD Dresdbiest

i BAB4: 21 Min
i s36: 36 Min (+15 Min)
i S195: 43 Min (+22 Min)

Kleinste Verzoégerung auf der BAB 4 kénnen dazu filhren, dass die Reisezeiten tiber die Ausweichrouten im
nachgeordneten Netz kiirzer sind als die Verzégerungen auf der Autobahn hinzunehmen.

Werzogerungen auf den Ausweichrouten sind dabei im Vergleich nicht beriicksichtigt.
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Die Untersuchung der Zustandsbewertung der Staatsstraf3en ist Teil der AusioBErhaltungsstrategie
Staatsstrallen 2030welche schon ausfuhrlich beschrieben wurde. Dennoch folgt vertiefend eine
Untersuchung, um das Stral3ennetz auf desweichrouten naher zu lveerten.

Basis der vorliegenden Untersuchung ist der Substanzwert der Zustandsbewertung von 2021 (auf Basis der
ZTV ZEBtB und dem AP 9 Arbeitspapiere zur Systematik der Stralenerhaltung). Gegebenenfalls sind die
Daten nicht mehr ktuell, die Auswertungen von 2025 liegen zum Erstellungszeitpunkt noch nicht vor. Der
Zustand kann sich daher deutlich verschlechtert oder mittels durchgefiihrter Mal3hahmen verbessert haben.
Durchgefiihrte MalRnahmen wurden soweit bekannt gepriift. Die Strdulder entstammen den
Befahrungsdaten aus 2021 und 2023 der entsprechenden LN&aMrlassungen.

Die Zustandsbewertung gibt einen Gesamtwert aus, welcher sich aus dem Maximum von Gehradchs
Substanzwert zusammensetzt. Fir eine Einschatzung deranhéglSchadensursachen ist somit ein Blick auf

die Teilwerte wesentlich.

Der Gebrauchswert (TWGEB) spiegelt die Sichenhiddr und umfasst die Zustandswerte, welche fir die
Beurteilung der sicheren Benutzung der Strafe notwendig sind, d. h. Unebenth®genjnnen, fiktive
Wassertiefe und Griffigkeit. Der Substanzwert (TWSUB) umfasst die Zustandswerte, welche fir die
Beurteilung der StralRBensubstanz genutzt werden, soweit die Schaden oberflachlich erkennbar sind, d. h.
Unebenheiten, Spurrinnen, Risse odaerflachenschaden, Flicken usw. (vgl. FGSV). Der Substanzwert ist
ein Indikator, durch zusatzlichen Verkehr (insbesondere Schwerverkehr) nehmen Schaden zu, der
Substanzwert verschlechtert sich. Je schlechter der Substanzwert desto schlechter der Bauk@rpe
schlechter der Baukdrper, desto weniger belastbar ist dieser, weitere Beschadigungen bei gleicher oder noch
starkerer Belastung (durch bspw. Ausweichverkehr) kann zu langfristigen Ausféllen und notwendigen
ErsatzmalRnahmen flhren. Sollte der Substartwine gewisse Grenze Uberschreiten sind daher ad hoc
MaRnahmen zur Verhinderung von Ausfallen und weiteren Beschadigungen durchzufuhren.

Der Substanzwert bildet typische Schadensbilder an der Oberflache ab. Dies kénnen Beschadigungen wie
Risse, Flickstien, Ausbriiche, Kantenschaden oder offene Arbeitsnahte sein (FGSV, Anhang 7).

Folgende zwei Werte sind laut ZTV (S. 77f.) relevant fur die Prifung und Einfihrung von MalRnahmen. Der
Warnwert liegt bei 3,5 und ist Anlass zu intensiver Beobachtung sowidnalyse der Ursachen flr den
schlechten Zustand und ggf. Planung von geeigneten MalRnahmen. Wobei die MaZnahmen nicht beschrieben
sind und von weniger restriktiven MaRnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankung, Tonnagebeschrankung
fur Schwerverkehr bis hin 2dollsperrungen bei der Notwendigkeit von Ersatzbauten oder Erneuerungen
vorliegen. Die letzteren MalRhahmen sind insbesondere ab dem 4,5 Schwellenwert von 4,5 zu prifen. Ab
Erreichen dieses Zustandes, sind die Einleitung von baulichen oder verkehrsbksotdsgimMalRnahmen zu
prifen.

Da die Haushaltslage im Freistaat Sachsen mehr als angespannt ist, sollte bertcksichtigt werden, dass
MaRnahmen rechtzeitig gepruft und durchgefihrt werden, um Zustandsverschlechterung schnellstmdglich
aufzuhalten. Andernfalls rdhen langfristig Ausfalle bzw. Einschrankungen, welche besonders den
Alltagsverkehr betreffen. ZusatzliaheAusweichverkehr (insbesondere enorme Belastungen durch
Schwerverkehr) sind daher zwingend bei Uberschreitung des Warnwertes zu verhindern.
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Abbildung11: S 34 Substanzwert 2021

Auf der S 34 liegt im Bereich der AS Berbersdorf sowie im ndrdlichen Abschnitt in Kurvenlage und dem
Knotenpunkt mit der K 8219 der Substanzwert tiber dem Schwellenwert von 4,5. Erganzend staenitt

in Ortslage Pappendorf sowie der angrenzende Kurvenbereich ebenfalls vom Zustand im Bereich zwischen
Warn- und Schwellenwert. Die anderen Abschnitte sind im Zustand 1 bis 3,49.
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Abbi{dunglz: S 36 SubstanzWert 2021

Der Zustand der S 36 ist durchgangig mangelli@fte Ausnahme bildet der sanieddschnitt um Limbach

sowie de westlich direkt angrenzende Abschnitt.

Insbesondere der Bereich der Ortsdurchfahrt Tanneberg sowie beidseitig anschlieRende Abschnitte, sowie
die beidseitigen Bereiche um Wilsdruff und Nossen Uberschreiten den Schwellejagech zum Teil
deutlich. Sofortige MafRnahmen sind durchzufiihren. Zur Veranschaulichung der Substanzschaden sowie
ausgefahrene Randbereiche im Bankett folgend Streckenbilder
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Abbildungl3: S 36 im Abschnitt 4946041 bis 4946021 in Hid Gegenrichtung bei Station 727

Weitere Beispiele mit Ausfahrungeim rechten Bankettbereich sowie Substanzméngel im gesamten
Fahrbahnbereich und eine Engstelle aufgruaihes Briickenbauwer&s sowie Schaden im rechten
Randbereich sind bei ddnlgenden Streckenbildern erkennbar:

Abbildungl4: S 36 im Abschnitt 4946021 bis 494601 6linrichtung Station 45 und Gegenrichtung Station 21

Bei Abgleich mit den Streckenbildern 2025 wurden MaflRnahmen (neuer Fahrbahnbelag) auf dem linken
Fahrstreifen (in Stationierung) durchgefuhrt.

Abbildungl5: S 36Streckenbilder nac rcthhrung \Manahmen von Streckenbefahrung 2025

Seite24von 49



Verkehrsversuch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf Nebenstrecken dérusdB 4
Gesellschaft fiir Verkehrswesen
und ingenieurtechnische
Dienstleistungen mbH

Pl v v S P iy, ulg v ML, -
/ M “4 ( V \ -.-..:__s‘_‘/)__ b 41 ‘--- rmb
Nossen X\ 027 g % = X
= (No) ) \, Ny gy >
g f . '~ s 107 . . 02
Ad = G \ ] i & N
- iebenle r11 | 7 o
(73 A5 Siebenleh ol L /./. <7 wil-
o I Rsb- ; (8 . Blankenstein
N;: oy Hirschfeld : /| o
30 Siebenlehn [ o = _ p
- o  Rsb- ;’%%r Bl0o2 N,
3 > aie I o’ Neukirchen s \ “ ) was
X Ky _ Rsb- 7 45 ‘ SN
0227 ST . Drehfeld H 0 kms 011 - .
\""1- > // ' >,I S 7 .
| 4 w3 ' !
il “\‘ . s 1 d % Rsb-
4 D ¢ W Reinsberg | 8 Steinbach
Gma- - - 18 Rsb)
Obergruna [ ~ ""“'\,_ . /
B 101 L i SR ]
Rsb- e ' wil- X
2 7 " Bieberstein =\ Mohomn ¢
, Gma- 7 (_ J i 051 050 gty A7
Kleinvoigtsbel L Dk 05 (7 ~
X ,ﬁ-"\ i 1007 nes 5 038
- P~ :
.l Burkersd or:f‘ Rsb- /’./0' Rsh- - -
L —  Gotthelf- 5046 &  Dittmannsdorf _
) - friedrichsgrund & [ N

Abbildungl6: S 195 und S 196 Substanzwert 2021

Die S 196st ebenfalls weitestgehend durchgéngig durdhem sehr schlechten Fahrbahnzustand gepragt.
Auf nahezu allen Abschnitteawischen Dittmannsdorf und Tannebdiggt der Substanzwert Uber 4,5. Nur
im ndrdlichen Abschnitt sind wenige Abschnitte vom Zustand unter 4,5.

Beispielhafte Schaden anhaBtreckenbilder:

R,
Abbildungl7: S 196 im nérdlichen Abschnitt 4946001 bis 49460 88ation 414 mit starken Beschadigungen im rechten Randbereich,
im stdlichen Abschnitt 4946051 bis 4946002 in Station 1926 mit Schaden an Radohéd ausgefahrene Bankette

Die S 195 ist vom Zustand her eher als mangelhaft darzustellen. Insbesondere beide Knotenpunkte mit den
angrenzenden BundesstralR&h173 und B 10%owie dievollstdndigeOrtsdurchfahrt Dittmannsdorf sind
auffallig. Westlich &nsberg ab dem Knotenpunkt mit der S 196 bis Mitte des angrenzenden westlichen
Abschnittes Richtung Siebenleliiegt der Zustand zum Teil unter 3,49, insbesondere der Abschnitt in
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Reinsbergist in gutem Zustand, da die Fahrbahn 202%lusive der Wiedertrstellung der Bankette
erneuert wurde

Im Fokus steht die Ortsdurchfahrt Dittmannsdorf mit nahezu durchgdngigem Substanzwert von schlechter
4,5. Hier sind zwingend MalRnahmen zum Erhalt und zur Sicherung der Aufrechterhaltung des Alltagsverkehrs
durchaifiihren. Die freien Strecken sind aufgrund der schmalen Fahrbahnbreiten insbesondere in den
Banketten ausgefahren und weisen im Randbereich Schaden auf. Teilweise wurde versucht durch
Befestigung mit Asphalt dem entgegenzuwirken.

5 i 7 ! b o @ . x
f - i 3 y

Abbildung18: S 195 im &stlichen Abschnitt 4946038 bis 4946D65tation 2266 mit stak beshédigten Fiabereichen sowie
Ausbesserungen, im Abschnitt Dittmannsdorf 4946050 bis 4946051 in Station 855 mit massiven Substanzschadefalmdraarsg
Randbereichen

Zusammenfassend ist die Substanz nahezu durchgéngig auf allen Ausweichsiienk@mgelhaft bissehr
mangelhaft einzuschatzemie Zustande durften aufgrund des alten Datenstands von 2021 noch deutlich
schlechter sein. Einzelveenige Abschnitte sind in einem sehr guten Zustand, wobei diese im Verhaltnis in
Unterzahl sind. Die mangelhaften Abschnitte fiihren dabei zu einer Minderung der Leistungsfahigkeit der
gesamten Strecken und stellen Sicherheitsrisiken dar. Insbesondere ldidedurch Abbriichean den
Fahrbahnréandernoder durch Befahrung schadhafte Bankettbereicfieegrindet in den schmalen
Fahrbahnbreiten) kdénnen durch zusatzlichen Ausweichverkehr (insbesondere entgegen der Ublichen
Richtung und Relation des Alltagsverkehrs) Begegnungsfallen deutlich zunehmen. Der bestehenden
Infrastruktur droht langfristige Einschrankungen. Ergdnzend kann argumentiert werden, dass durchgefiihrte
MaRnahmen langfristig erhalten bleiben sollen, durch die Verhinderung uniblich starker Bgkstdurch

bspw. Ausweichverkehr.

2.3.1 Bruckenbauwerke

Briuckenbauwerke sind die Stitzen des StralBennetzes und kbénnen je nach Zustand Uuber die
Leistungsfahigkeit oder tber weitreichende Verkehrseinschrédnkungen entscheiden. Im nachgeordneten
StraRennetz des Fetaats Sachsen entspricht der bauliche Zustand sowie die Charakteristik (Breite, etc.)
nicht immer der Zielstellung in der Ausbaind Erhaltungsstrategie Staatsstraf3en 2030. Diese lautet, dass
bis 2030 maglichst kein Briickenbauwerk des Staatsstralennmzeshlechtesten Zustandsnotenbereich

> 3,5 liegen soll (S. 42). Weiterhin kdnnen Briickenbauwerke je nach baulicher Charakteristik als Engstelle
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fungieren und zusatzlich die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit verringern. Dies entscheidet
zusatzlichiber die Eignung einer Strecke um Ausweichverkehr aufzunehmen.

Die Bewertung erfolgt nach Erfassung des Zustandes im Rahmen einer Bauwerksprifung entsprechend der
Richtlinie zur einheitlichen Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und Auswertung von Beyeldés
Bauwerksprifung nach DIN 1076 -BBWPRUF). Je Bauwerk werden einzelne Schaden und Méangel
hinsichtlich der Auswirkung auf Dauerhaftigkeit, Verkeluwsd Standsicherheit bewertet und daraus eine
Zustandsnote berechnet. Neben der Zustandsnote wirde eweitere Kennzahl zur Bewertung des
Bauwerkzustandes herangezogen, die Substanzkennzahl. Diese erfasst die eigentliche Bausubstanz ohne
Berticksichtigung der Verkehrssicherheit und dient der Ermittlung der Erhaltungskosten (Ausbau
Erhaltungsstrategi Staatsstra3en 2030, S. 42).

Die Verkehrssicherheit ist dabei ein Mal? fiir die Anforderungen an Sicherheit und Ordnung hinsichtlich der
gefahrlosen und bestimmungsgemalen Nutzung. Sie umfasst die Sicherheit fiir Verkehrsteilnehmer und
Fahrzeuge als auchrfiPersonen und Sachen um Bauwerksumfeld. Die Standsicherheit kennzeichnet die
Eigenschaft der schadlosen Aufnahme der planmafiigen Beanspruchung eines Bauwerkes bzw. einzelner
Bauwerksteile. Die Dauerhaftigkeit ist ein Maf3 fur die Widerstandsfahigkeit dewdskes gegeniber
Einwirkungen, mit dem Ziel einer langen Nutzungsdauer unter Aufrechterhaltung der - Stand
Verkehrssicherheit bei planmaRiger Nutzung und BauwerksunterhaltusEBRPRUF, S. 6).

Die Zustandsnoten definieren sich in sechs untersdiciegl Bereiche, welche aus den drei unterschiedlichen
Schadensauswirkungen berechnet werden. Je nach Notenbereich variieren die Schadensauswirkungen und
geben den Unterhaltsaufwand vor (vgl-EBWPrif 2017, SL3f.).

In der Ausbauund Erhaltungsstrateg Staatsstrallen 2030 werden drei Dringlichkeitsreihungen je nach
Bauzustandsnotenbereich aufgestellt. In der hdchsten Dringlichkeitsreihung eins fallen alle
Bauzustandsnotenbereiche zwischen 3,5 bis 4,0 in die zweite Dringlichkeitsreihung alle Briicken mit
Zustandsnotenbereich 3,0 bis 3,4. Alle anderen sind in Dringlichkeitsreihung drei. Die Ausnahme bilden
Briickenbauwerke welche von Schwerlasttransporten betroffen sein kénnen.

Auf den untersuchten Streckenverlaufen liegen folgende Anzahlen an Briichkesa

Tabelle6: Anzahl Briickenbauwerke auf Ausweichrouten

StralRennummer Anzahl Bruckenbauwerke
S 34 2

S 36 10

S 195 8

S 196 0
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Insbesondere die S 36 als auch die S 195 weisen zahlreiche Briickenbauwerke auf. Anbei folgt die detaillierte
Betrachtung inklusive Ortsangabe, Art des Brickenbauwerks, Alter, Stadium, Angaben zur Verortung sowie
Zustandsnote und Substanzkennzahl mit Stsiddz 2026.

Um die Eignung der Aufnahme von Ausweichverkehr zu untersuchen, sind sowohl die Zustandsnote als auch
die Substanzkennzahl ausschlaggebend. Die Zustandsnote, welche zum Teil die Verkehrssicherheit abbildet,
ist vonbesonderer Bedeutung, da bei Ausweichverkehr das Verkehrsaufkommen in kirzester Zeit drastisch
steigen kann und somit eine gefahrlose und bestimmungsgemafe Nutzung zwingend notwendig ist.
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Tabelle7: Ubersicht Briickenbauwerke auf Streckenverlaufe mit Zustandsbewertung

Bauwerksnr. Ort Art Brickenbauwerk Status VNK NNK Station Baujahr StralRe Zustandsnote Substanzkennzahl
4946650 Reinsberg Gewodlbe-/Bogenbriicke ohne Aufbeton  Bauwerk unter Verkehr, Erneuerung/Ersatzneubau in Planung 4946051 4946052 1345 1870 S 195 3,7 3,5
4946651 Reinsberg Gewdlbe-/Bogenbriicke ohne Aufbeton ~ Bauwerk unter Verkehr, Erneuerung/Ersatzneubau in Planung 4946051 4946052 1622 1870S 195 3,5 3,5
4946657 Reinsberg, OT Bieberstein Gewdlbe-/Bogenbriicke ohne Aufbeton =~ Bauwerk unter Verkehr 4946053 4945022 133 1890 S 195 3,3 3,3
4946656 Reinsberg, OT Bieberstein Plattenbriicke Bauwerk unter Verkehr 4946052 4946053 136 1975 S 195 3 3
4946502 Tanneberg Gewodlbe- bzw. Bogenbriicke Bauwerk unter Verkehr 4946021 4946016 11 1861 S 36 2,9 2,4
4946654 Reinsberg Gewodlbe-/Bogenbriicke ohne Aufbeton Bauwerk unter Verkehr 4946051 4946052 4273 1870S 195 2,8 2,8
4946653 Reinsberg Plattenbriicke Bauwerk unter Verkehr 4946051 4946052 2924 1951S 195 2,7 2,7
4946658 Reinsberg, OT Bieberstein Gewdlbe-/Bogenbriicke ohne Aufbeton ~ Bauwerk unter Verkehr 4946053 4945022 167 1956 S 195 25 2,5
4946501 Limbach Plattenbriicke Bauwerk unter Verkehr 4946026 4946041 76 1996 S 36 2,3 2,3
4946501 Limbach Plattenbriicke Bauwerk unter Verkehr 4946026 4946041 1996 S 36 2,3 2,3
4947505 Wilsdruff Plattenbriicke Bauwerk unter Verkehr 4947037 4947064 96 1996 S 36 2,3 2
5045543 Striegistal, OT Pappendorf Balkenbriicke / Mitteltrager / Trapezplatte Bauwerk unter Verkehr 5045042 4945050 288 2005S 34 2,3 2
5045543 Striegistal, OT Pappendorf Balkenbriicke / Mitteltrager / Trapezplatte Bauwerk unter Verkehr 5045042 4945050 2005S 34 23 2
4947504 Wilsdruff Plattenbriicke Bauwerk unter Verkehr 4947128 4947015 2486 2008 S 36 2,2 2,2
4946503 Tanneberg Briicke als offener Rahmen Bauwerk unter Verkehr 4946016 4946027 1860 2010S 36 2 1,9
4946652 Reinsberg Briicke als offener Rahmen Bauwerk unter Verkehr 4946051 4946052 2371 2014 S 195 2 2
4946500 Limbach Plattenbriicke Bauwerk unter Verkehr 4946024 4946026 819 1996 S 36 1,8 1,8
4946500 Limbach Plattenbriicke Bauwerk unter Verkehr 4946024 4946026 1996 S 36 1,8 1,8
4946960 Tanneberg Briicke als geschlossener Rahmen Bauwerk unter Verkehr 4946041 4946021 941 2012 S 36 1,7 1,7
4946961 Tanneberg Brucke als geschlossener Rahmen Bauwerk unter Verkehr 4946041 4946021 1603 2011S 36 1,4 1,2

S36 BW4946502

S 195 BW 4946650

S 195 BW 4946651

S 195 BW 4946656

S 195 BW 4946657
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Insgesamt sind funf Brickenbauwerke aufféllig, wobei drei Brickenbauwerke aufgrund der schlechten
Zustandsnote besonders hervorstechen. Alle drei Brickewerke befinden sich auf derdS5 in Reinsberg,

ein Bauwerk im Ortsteil BiebersteiDasBrickenbauwerk 4946650 hat mit einer Zustandsnote 3,7 den
schlechtesten Zustand, gefolgt von dem Briickenbauwerk 4946651 mit einer Zustandsnote 3,5. Beide weisen
eineSubstanzkennzahl von 3,5 auf. Das dritte Bauwerk im Ortsteil Bieberstein ist mit einer Zustandsnote und
Substanzkennzahl von 3,3 bewertet. Weiterhin auffallig ist das Bruckenbauwerk 4946656 ebenfalls im
Ortsteil Bieberstein auf der S 195 mit einer 3,0 Biswvertung. Mit einer Bewertung von 2,9 in der
Zustandsnote und einer Substanzkennzahl von 2,4 ist das Brickenbauwerk 4946502 in Tanneberg auf der
S36 in einem noch ausreichenden Zustand (an der untersten Grenze des Notenbereichs).

Nach REBWPRUF (S. 13 sind Bauwerke mit einer Zustandsnote von 2,5 bis 2,9 in einem ausreichenden
Zustand, mit gegebener Standsicherheit aber einer Beeintrachtigung entweder der Verkehrssicherheit
und/oder der Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe. Es sind Schaddmeitungen oder
Folgeschaden zu erwarten, welche mittelfristig zu erheblichen Standsicherheitsl/oder
Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen oder erhdhtem Verschleil3 fihren. Neben dem Erfordernis laufender
Unterhaltung wird eine kurzfristige bis mittdstige Instandsetzung vorgeschrieben. Malinahmen zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit durch Schadensbeseitigung oder Warnhinweise kdnnen kurzfristig
erforderlich sein.

Der Notenbereich 3,0 bis 3,4 beschreibt einen nicht ausreichenden Zustaihde®rks. Standsicherheit
und/oder Verkehrssicherheit sind beeintrachtigt, die Dauerhaftigkeit kann nicht mehr gegeben sein.
Folgeschaden oder Ausbreitung der Schaden koénnen kurzfristig dazu filhren, dass (Bidiodier
Verkehrssicherheit nicht mehr gegabsind. Umgehende Instandsetzung sowie laufende Unterhaltung sind
erforderlich. Umgehend sind MaRBnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit oder Nutzungseinschrankungen erforderlich.

Ab einer Zustandsnoteon 3,5 ist der Zustand als ungeniigend bewertet. Die Standsicherheit und/oder
Verkehrssicherheit sind erheblich beeintrachtigt oder nicht mehr gegeben, die Dauerhaftigkeit kann nicht
mehr gegeben sein. Durch Schadensausbreitung oder Folgeschaden kanrzfastiguzum Verlust der
Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit kommen, ein irreparabler Bauwerksverfall kann sich einstellen.
Eine umgehende Instandsetzung bzw. Erneuerung neben laufender Unterhaltung sind erforderlich.
MaRnahmen zur Schadensbesgitng oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit
oder Nutzungseinschrankungen sind sofort erforderlich.

Entsprechend sind die Bauwerke 4946650 und 4948&6&kits jetztin einem ungenligenden Zustand,
weswegen ein Ersatzneub&aw. eine Eneuerung in Planung sind. Bis dahin sollten sofortige MaRnahmen
getroffen werden, um die Verkehrssicherheit fur den Alltagsverkehr aufrecht zu erhalten. Eine zuséatzliche
Aufnahme von Ausweichverkehr ist in diesem Zustand nicht méglich, da Nutzungseiksdgen bereits

fur den Ublichen Verkehr sofort erforderlich sind.

Eine &hnliche Bewertung beztiglich Ausweichverkehr betrifft die Bauwerke 4946657 und 4946656 auf der S
195 mit einer Zustandsnote von 3,3 bzw. 3,0. Aufgrund des nicht ausreichenden Zuigtghbereits eine
Beeintrachtigung des Alltagsverkehrs vor, welchen die Bauwerke nur noch bedingt aufnehmen kénnen.
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Zusatzlicher Verkehr (insbesondere Schwerverkehr) sollte dringlichst vermieden werden, um Folgeschaden
zu verhindern und dem Verlust vota8d- und/oder Verkehrssicherheit zu vermeiden.

Das Bauwerk 4946502 in Tanneberg auf der S 36 wird als noch in ausreichendem Zustand bewertet, liegt
jedoch an der untersten Grenze des Notenbereichs. Kurzfristige MaRnahmen zur Verhinderung der
Verschlechtemng des Zustands sind notwendig, da eine kbig mittelfristige Instandsetzung erforderlich

ist. Erganzend sollte das Ziel sein, die Standd Verkehrssicherheit so lang wie mdoglich ohne
Beeintrachtigung zu ermdglichen.

Aus finanzieller Sicht fihren déghlechten Zustédnde zu einem hohen finanziellen Bedarf, insbesondere fir
Ersatzneubauten. Dennoch sollten diese zeitnah durchgefiihrt werden, um tGbermafigen Finanzbedarf an
Erhaltungskosten (ohne weitgehende Verbesserung der Zustande) zu verhindern\B¥p&502 auf S 36).
Durchgefiihrten MaZnahmen an den Briickenbauwerken (Unterhaltung, Instandsetzung, Erneuerung) sollten
durch Nutzungsbeschrankungen der Stralen geprift werden, um (bermaRige Belastungen (durch
Ausweichverkehr) zu verhindern und die Infraktur langfristig zu sichern. Insbesondere da die finanzielle
Haushaltslage langfristig angespannt bleiben wird und nicht ausreichen finanzielle Mittel -zundEr
Unterhaltung des gesamten Bedarfs am sachsischen StaatsstraRennetz vorliegen werdemaliiegEder
Verkehrssicherheit sollte hochste Prioritat haben.

Das gesamte betrachtete nachgeordnete Netz ist aus Sicht der Zustandsbewertung der Brickenbauwerke
nicht fur Ausweichverkehr geeignet, da bereits Beeintrachtigungen fur den Alltagsverkidn \ferkehrs
und/oder Standsicherheit vorliegen oder diese kurzfristig erwartbar sind.

Die Briickenund Stitzbauwerke sind der Anlage 1 und 2 zu entnehmen.

Stutzbauwerke sind ebenfalls ein wichtiger Bestandteil der StralRe und kdénnenflaiiddem Zustand zu
weiterreichenden Verkehrseinschrankungen fuhren. Laut Ausbad Erhaltungsstrategie (80) sind die
Zustandstendenz im Freistaat Sachsen ahnlich der Briickenbauwerke.

Die formulierte Zielstellung fur den Ausbau uid Erhaltung ungérscheiden sich je nach Netzklasse. Fur S1
(Kernnetz) und S2 (Erweitertes Kernnetz) sollen mdglichst keine Bauwerke im schlechtesten
Zustandsnotenbereich sein, fiir die Netzklasse S3 (Sonstiges Netz) soll die Anzahl um 50 % der
Stitzbauwerke im schlechtest&Zustandsbereich angestrebt werden (Aushand Erhaltungsstrategie
Staatsstrafl3en 2030, S. 42). Die Dringlichkeitsreihung (fur Malinahmen zum Erhalt oder notwendigen
Instandsetzungen/Ersatzbauten) ist in Abhéangigkeit des Bauzustandsnotenbereiches bisd3)5ls
Dringlichkeitsreihung | angegeben. 3,0 bis 3,4 in Dringlichkeitsreihung 1l und besser 2,9 in Reihe 1.
Die Zustandserfassung unthewertung ist ebenfalls in der fBWPRUF geregelt, die Zustandsnoten und
Substanzkennzahlen sind im Notenbereich und Notenbeschreitmitnden Brickebauwerkenidentisch.

Wie im Kapitel zur Ausbawnd Erhaltungsstrategie Staatsstral3en 2030 des Freistaat Sachsen aufgefihrt,
befinden sich drei Stutzbauwerke auf den untersuchten Strecken, welche in der Dringlichkeitsreihung |
eingeordnet sind. Der Datenstand ist jedoch veralMa3nahmen wurden durchgefihrt. Daher folgt eine

aktuelle Auflistung der relevanten Stitzbauwerke auf den untersuchten Streckenverlaufen, wobei nur die

Seite31von49



Verkehrsversuch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf Nebenstrecken dérusdB 4

Stitzbauwerke ab nicht ausreichendem Zustand aufgefihrt werden (bis auf eine Ausnahme). Alle Bauwerke
befinden sich auf der S 195:

Tabelle8: Auszug Stutzbauwerke auf Strecke S 195 mit Zustandsbewertung

Bauwerksnr. Ort VNK NNK Station Baujahr StralRe ZN
4946689 Reinsberg, OT Dittmannsdorf 4946055 4946050 1108-1144 1900 S 195 3,8
4946642 Mohorn 4946038 4946055 92-145 1910 S 195 3,2
4946680 Reinsberg, OT Dittmannsdorf 4946050 4946051 1168-1211 1950 S 195 3
4946738 Reinsberg 4946051 4946052 1461-1495 2002 S 195 2,9

Unabhéngig davon, dass die S 195 in der Netzklasse S3 deeniiietz) gefuhrt wird, und damit laut
Zielstellung der Dringlichkeit der MaBnhahme fiir den Freistaat Sachsen eine geringere Prioritat hat, ist die
Zustandsbewertung fur die Verkehrssicherheit als auch die Leistungsfahigkeit auf3erst wichtig. Je nach
Zustandkdnnen MaRRnahmen erforderlich sein, welche weitreichende Verkehrsbeschrankungen als Folge
haben. Insbesondere fur die Anlieger in den Ortschaften (Alltagsverkehr) ist dies von hoher Prioritat, um
deren Mobilitét zu sichern.

Das Bauwerk 4946689 im Ortdt&ittmannsdorf weist eine Zustandsnote von 3,8 auf und damit einen
ungeniigenden Zustand. Eine umgehende Instandsetzung bzw. Erneuerung ist erforderlich, Mal3nahmen zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit sind sofort erforderlich. Die Bauwerke 4946612946680 in
Mohorn bzw. ebenfalls im Ortsteil Dittmannsdorf, sind mit einer Zustandsnote von 3,2 bzw. 3,0 in einem
nicht ausreichenden Zustand, eine Instandsetzung ist erforderlich, Schadensbeseitigungen oder
Nutzungseinschrankungen sind umgehend eréolidh. Ahnlich der Briickenbauwerke zeigt sich, dass durch

die vorhandenen Stitzbauwerke und deren Zustand schon eine Belastung durch den Alltagsverkehr vorliegt
bzw. dieser eingeschrénkt werden muss, um die Verkehrssicherheit nachhaltig zu gewahdeisi¢ziicher
Ausweichverkehr ist grundséatzlich zu vermeiden.

Erganzend sollten MaRnahmen gepruft werden, um das Bauwerk 4946738 in Reinsberg zu entlasten und den
Zustand nicht weiter zu verschlechtern, da eine Schadensausbreitung oder Folgeschaderistttelf
erheblichen Standsicherheiteder Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen fihren kénnen.

Um StralBen sicher als Umleitungsstrecke oder als Ausweichstrecke nutzen zu kénnen, missen diese nicht
nur enen entsprechenden Zustand aufweisen, sondern auchereiausreichend dimensniertes
Lichtraumprofil mit entsprechenden Fahrbahnbreiten, um sowohl generell leistungsfahig zu sein als auch
sichere Begegnungsmaglichkeiten (insbesondere fur Schwerverkedeyzinrleisten. Daher folgt ein kurzer
Exkurs zu den vorliegen Fahrbahnbreiten auf den untersuchten Ausweichstrecken.

Entsprechend der Richtlinie fiir die Anlage von LandstralRen (RAL) sind die jeweiligen Entwurfsklassen der
Stral3en ausschlaggebend fur derisprechenden Regelquerschnitt, welcher die Fahrbahnbreiten bestimmt.

Die S34 und 336 sind als Entwurfsklasse 3 definiert, die S 195 und S 196 als Entwurfsklasse 4.

Fiur die Entwurfsklass® ist der Regelquerschnitt 11 und fir die Entwurfsklasse 4 dgelgeerschnitt 9
entsprechend RAL vorgesehen. Fiur denlR@rgbt sich so eine Fahrstreifenbreite von jeweils 3,50 m,
insgesamt 7 m mit jeweils 0,50 m Randbereichen und 1,50 m breiten Banketten beidseitig.
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Der Regelquerschnitt 9 ergibt sich aus einer braeiten Fahrbahn, aufgrund eines einbahnigen Querschnitts
ohne Markierung zur Trennung beider Fahrtrichtungen. Es schliel3en sich jeweils ein 0,50 m Randbereich und
Bankette von 1,50n Breite an.

Somit kann geprift werden, inwiefern der Bestand von eiregyelkonformen Ausfihrung abweichind

Defizite vorliegenEs ist jedoch zu beachten, dass die Richtlinie nur fir die Abschnitte der anbaufreien
StralRen aulRerhalb bebauter Gebiete behandelt. Gerade die Ortslagen an den untersuchten Staatsstraf3en
weisen eir typische sachsische Ortsstruktur auf. Ein ehemaliger befestigter schmaler Weg fur
Pferdefuhrwerke, neben einerBach schléangelt sich entsprechend detirlichenGegebenheiten entlang.
Beidseitig sind Hofe und einzelne Hauser angeglie@entch die Massemobilisierung wurden die Stral3en
entsprechend breiter und der raumliche Konkurrenzkonflikt zwischen angrenzenden Grundstucken,
Bachverlauf, natiirlichen Gegebenheiten (Fels, Sumpf etc.) immer starker.

Fur die Untersuchungvurde der als mittlere Streifen diierte Fahrstreifen 100 ausgewertet. Dieser
beschreibt den Bereich zwischen den beiden Randstreifen oder zwischen vorliegenden Bordsteinen oder
Rinnen, also den Bereich, der im Begegnungsfall von Fahrzeugen befahren wird. Die Fahrbahnbreiten sind
farblich so dargestellt, dass je heller die Farbe desto schmaler die Fahrbahn. Je dunkler der Farbton, desto
breiter die Fahrbahn.
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Abbildungl9: S 34 Fahrbahnbreiten
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Die S 34 hat eine Fahrbahnbreite zwischen 5,40 und 9,8EmGrol3teil ist zwischen 6 und 7 m breit, knapp
900 m Lange weisen eine Fahrbahnbreite von tber 7 m auf.
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Abbildung20: S 36 Fahrbahnbreiten

Die S 36 weist Fahrbahnbreiten von 5,43 bis 13,06 m auf. Knapp 3,5 kmsirithgeter 6 m Breite, rund
13km zwischen 6 und 7 m Breite.

Abbildung21: S 195 und S 196 Fahrbahnbreiten

Die S 195 weist Fahrbahnbreiten zwischen 3,6 4@ m auf. 6,5 km Lange sind zwischen 4 und 5 m breit.

3,5 km Langedben eine Fahrbahnbreite zwischen 5 und 6 Meter. Weitere 3 km Lange sind tiber 6 m breit.

Die S 196 ist, wie bereits beschrieben, mit Abstand am schmalsten und hat auf einer Lange von rund 1,5 km

eine Fahrbahnbreite zwischen 3 und 4 Meter. Knapp 90 m Lgindeunter 3 m Breite. Auf rund 3 km L&nge

betragt die Fahrbahnbreite zwischen 4 und 5 Meter, die restliche knapp 1,5 km sind Gber 5 bis Uber 7 Meter

breit.
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