Stadt Wilsdruff

Fortschreibung des Larmaktionsplanes

nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

IVAS Ingenieurbiiro fur Verkehrsanlagen und -systeme
AlaunstralRe 9 - 01099 Dresden

Tel.: (03 51) 2 11 14-0 - Fax: (03 51) 2 11 14-11
dresden@ivas-ingenieure.de - www.ivas-ingenieure.de



v
Fortschreibung Larmaktionsplan Stadt Wilsdruff 2024 @

Impressum
Titel: Fortschreibung des Larmaktionsplanes fir die Stadt Wilsdruff 2024
Auftraggeber: Stadtverwaltung Wilsdruff
Nossener Stral3e 20, 01723 Wilsdruff
Auftragnehmer: Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

AlaunstraRe 9, 01099 Dresden
Tel.: 0351-2 11 14-0, E-Mail: dresden@ivas-ingenieure.de

Bearbeitungsstand: April 2024

Ingenieurbdro fir

Verkehrsanlagen und -systeme

i/ a—

Dipl.-Ing. Dirk Ohm
Inhaber

Aus Grunden der besseren Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen und personenbezogenen Hauptwortern in diesem Bericht
die mannliche Form verwendet. Entsprechende Begriffe gelten im Sinne der Gleichbehandlung grundsétzlich fir alle Geschlechter.
Die verkurzte Sprachform hat nur redaktionelle Griinde und beinhaltet keine Wertung.

1385_LAP Wilsdruff-



v
Fortschreibung Larmaktionsplan Stadt Wilsdruff 2024 @

Inhaltsverzeichnis
1. Grundlagen der LAarmaktioNSPIANUNG ....ooveiiiiiiiiee et 1
11 Einleitung und rechtliche GrundIagen.............oiiiiiiii i 1
1.2 Inhalt und EingangsgrofRen der LArMKAIrtIErUNG ........eeeieiieiieeiiiiie et 1
1.3 Ablauf und Aufgaben der LArmaktionSPIanung ........cccuvveeireeoiiiiiiieeece et e e e e e e e s 4
2. LArmsituation in WIlSAIUTT ... e 6
2.1 VErKENrSINFIASIIUKLUN ......eeiiiic e snne e enee e 6
2.2 Umfang der LAIMKAIIEIUNG .......coiiiiiiiiie e ettt e e e s st e e e e e e s st e e e e e e s santateereaeesssnnntraneeeaaeeesanns 7
2.3 Ergebnisse der aktuellen LArMKArtIErUNG .........ooouiiiiiiiiieiieee et 9
2.4 RUNIGE GEDIBLE ...ttt e e et e e et e e e rnbe e e e nees 12
2.5 Entwicklung der Larmsituation in WilSAruff............oooiiiii e 14
Handlungsfelder der LArmaktionSplanung .......ccoovvviviiiiiiiiiiicceeeee e 17
EMPTENIUNGENT FAZIt..ccoooiiiiiiiiieieeeeeeeeee ettt 18

Abbildungs- und Anlagenverzeichnis

Abbildung 1  Ubersichtskarte der kartierten StraRen

Abbildung 2  Larmindex Stral3enverkehr Lopen

Abbildung 3  Larmindex StralRenverkehr LnigHt

Abbildung 4 Larmkennziffer StraRenverkehr und Larmschwerpunkte (LnigHT)
Abbildung 5 Ruhige Gebiete

1385_LAP Wilsdruff-



v
Fortschreibung Larmaktionsplan Wilsdruff 2024 @

1.2

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Einleitung und rechtliche Grundlagen

Verkehrslarm kann das Wohlbefinden und die Lebensqualitat in hohem MaRe beeintrachtigen.
Die Auswirkungen von Schienen-, Luft-, aber insbesondere StralRenverkehr sind bis hin zur Ge-
sundheitsgefahrdung messbar. Aus diesem Grund wurde bereits 2002 die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt — Ziel ist die Reduzierung bzw. Vermeidung von Um-
gebungslarm und der durch ihn hervorgerufenen Schaden, sowie der Schutz und Erhalt von Ge-

bieten mit (relativ) geringen Larmimmissionen (ruhige Gebiete).

Die mit der Richtlinie einhergehende Verpflichtung der EU-Mitgliedstaaten zur L&rmaktionspla-
nung wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG, §8 47a-f) sowie in der

Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) verankert.

Seit 2007/2008 erfolgen Larmkartierung und Larmaktionsplanung in einem finfjahrigen Turnus.
In 2022 wurden deutschlandweit erneut Verkehrswege aller Verkehrstrager mit hohen Belastun-
gen kartiert und somit die Basis fir die anstehende Larmaktionsplanung in der nunmehr 4. Runde
gelegt. Fur die Kartierung von StrafRen ist dabei die zusténdige Behorde des Landes — in Sachsen
das Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) — zustéandig, wahrend Schie-

nenwege in Bundesbesitz (EdB) durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) kartiert werden.

Die Stadt Wilsdruff steht im Jahr 2024 erneut vor der Aufstellung bzw. Fortschreibung des Larm-
aktionsplanes (LAP) aus dem Jahr 2018. Die bisherigen Aktivitaten sind zu evaluieren und die
Larmsituation in der Stadt sowie kommunale Handlungsspielrdume erneut zu bewerten. Bis zum
18. Juli 2024 ist nach Vorgabe des LfULG die Larmaktionsplanung in den Kommunen abzuschlie-
Ben (einschlieRlich der erforderlichen kommunalpolitischen Beschlussfassung und der Kurzfas-
sung) und an das LfULG einzureichen, damit rechtzeitig eine Meldung an die EU-Kommission

erfolgen kann.

Inhalt und Eingangsgr6f3en der Larmkartierung

Um die Larmbelastung einer Kommune zu ermitteln, wird die Hohe der Gerauschbelastung durch
den StralRenverkehr entlang kartierter Stral3en berechnet und in entsprechenden Larmkarten dar-
gestellt. Weiterhin wird die Anzahl der Einwohner ermittelt, die in den jeweiligen Pegelbereichen
als Larmbetroffene gelten. Als Schwellenwerte zur Kartierungspflicht gelten fir Hauptverkehrs-

stralRen Verkehrsmengen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (entspricht in etwa 8.200 Kfz/Tag im DTV).

Wie oben erwéhnt, geht aus der Larmkartierung die Hohe der Gerauschbelastung hervor. Die

Einteilung der Belastung erfolgt in Pegelklassen, welche jeweils 5 dB(A) (Dezibel mit Frequenz-
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filter A, als gemittelter Dauerschallpegel) umfassen. Die Berechnung der Schallausbreitung er-
folgt seit der Larmkartierung 2022 gemal? der Berechnungsvorschrift BUB*. Berechnet werden
zwei mafigebliche Larmindizes. Der Larmpegel Loen bildet den Ganztagesmittelwert ab (DEN
steht als Abkurzung fir Day — Evening — Night). Lnight beinhaltet den fir den Nachtschlaf beson-
ders sensiblen Zeitraum von 22 bis 6 Uhr. Der FrequenZfilter A dient der Anpassung an die Wahr-

nehmung des menschlichen Gehors.

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung werden keine Festlegungen zu Grenzwer-
ten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten, sondern lediglich auf ,relevante
Grenzwerte oder andere Kriterien“? abgestellt. Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Be-
deutung fur den menschlichen Organismus kann jedoch anhand verschiedener Quellen vorge-
nommen werden. So legen das LFULG? und auch der Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen
(SRU)* Schwellenwerte bezogen auf die gesundheitlichen Auswirkungen fest, welche auch fir
die Bewertung der Situation im Rahmen der vorliegende Larmaktionsplanung herangezogen wer-

den. Die folgende Tabelle stellt die Zielpegel entsprechend dar.

Umwelthandlungsziel Lben Lnight
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (LULG. SRU) 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen (SRY) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: Ausldseschwellen fir die Larmaktionsplanung

Es gibt jedoch auch Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen mit strenger definierten Auslése-
schwellen, so unter anderem von der WHO und dem Umweltbundesamt. Vor dem Hintergrund
der kommunalen Handlungsspielrdaume ist die kurz- bzw. mittelfristige Unterschreitung dieser
Zielpegel jedoch als kaum realisierbar einzuschéatzen. Die Erreichung der genannten Zielstellung
gemal WHO/Umweltbundesamt erfordert vielmehr ein Zusammenspiel mehrerer larmmindern-
der Faktoren, die Uber die kommunale Entscheidungsebene und den LAP-Turnus von funf Jahren
deutlich hinausgehen. So kann beispielsweise der Einsatz larmmindernder Kfz-Reifen nur vom
Gesetzgeber festgeschrieben werden, um deren flachendeckenden Effekt zu férdern. Auch wei-
tere MaBnahmen, wie der Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbelage Uber die derzeit
bereits bestehenden Mdoglichkeiten hinaus, sind langfristiger Art und durch die Gemeinden und
Stadte im Regelfall nicht zu beeinflussen. Aus diesen Griinden werden fur die kurz- bis mittelfristig
angesiedelte Larmaktionsplanung, insbesondere von kleineren Stadten und Gemeinden, die
Schwellenwerte gemaf der vorangegangenen Tabelle angesetzt, die den kurzfristigen Abbau

hoher Pegelspitzen zum Ziel haben.

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, gem. Bundesanzeiger 07.09.2021
BImSchG, § 47d (1)

Hinweise fiir die Strategische Larmkartierung, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Stand 02/2023
Sondergutachten Umwelt und StralRenverkehr, Rat von Sachverstandigen fur Umweltfragen 2005

A w NP
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Die Berechnungsmethoden sehen vor, dass die Immissionspegel an Gebéudefassaden in einer
Hohe von 4 Metern Uber dem Erdboden ermittelt werden. Somit kdnnen sich die anliegenden
Schallpegel vor allem bei mehrgeschossigen Wohngebauden in den jeweiligen Etagen durchaus
unterscheiden, was in den Larmkarten jedoch nicht ersichtlich ist. Weiterhin ist zu beachten, dass
lediglich AuRenpegel berechnet werden. Somit findet passiver Larmschutz (z.B. Schallschutz-

fenster) in der Larmkartierung keine Beachtung.

Der dargestellte durchschnittliche Dauerschallpegel bezieht jahres- als auch tageszeitliche
Schwankungen von Verkehrsmengen, Wetterlagen, etc. bereits mit ein. Einzelereignisse oder
Maximalwerte kdnnen nicht gesondert betrachtet werden. Somit kdnnen auch punktuelle Mes-

sungen nicht zur Verifizierung der Larmkartierung herangezogen werden.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen seit 2022 europaweit einheitlich in einem dreidimen-

sionalen Modell, in welchem zahlreiche Einflussfaktoren berticksichtigt sind, wie bspw.:

Verkehrliche Faktoren: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV)
Schwerverkehrsbelastung (Fahrzeuge > 3,5 t)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bauliche/topografische Faktoren: Fahrbahnbelag
Fahrbahnlangsneigung
Bebauung inkl. Schallschutzwéllen und -wanden

Gelandeverlauf

Neben der Ermittlung der Dauerschallpegel werden im Rahmen der Larmkartierung auch die vom
Larm Betroffenen ermittelt, also die Anzahl der Personen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der in den Larmkarten ausgewiesenen Isophonen-Bander liegen. Seit 2022 erfolgt die Berech-
nung der Larmbetroffenheiten gemaf der Berechnungsmethode BEB®, welche alle Bewohner ei-
nes Gebaudes auf die 50 % lautesten Fassadenpunkte aufteilt. Somit wird dem Einwohneranteil
je Fassadenpunkt die dort anliegende Larmbelastung zugewiesen. Abschlie3end werden die Be-

troffenenzahlen jeder Pegelklasse dann fir die gesamte Kommune aufsummiert.

Durch die seit 2022 geltenden europaweit verbindlichen Berechnungsmethoden fir die Larmkar-
tierung (BUB & BEB) ist die Vergleichbarkeit der Kartierungsergebnisse mit friheren Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. Neben deutlich héheren Betroffenenzahlen je kartiertem Abschnitt
aufgrund des neuen Berechnungsverfahrens fiihrt auch die aktualisierte Schallpegelberechnung

zu praziseren und damit zu z.T. verdnderten Ergebnissen.

5 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, gem. Bundesanzeiger 05.10.2021
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1.3 Ablauf und Aufgaben der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Teile (vgl. folgende Grafik):

. Auswertung Kartierung/ Vorpriifung

Analyse Larm-und Konfliktsituation
Larmanalysen, Betroffenenanalysen }

Y

Ergebnis der

Konfliktanalysen
y Larmkartierung

Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

A G

e Auswertung vorhandener Planungen auf gesamistadtischer und
teilraumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

Herausarbeitung von Konflikttypen

Wirkungsanalysen Verkehr/ Larm und Betroffenheiten/ Konfliktbereiche
> Erarbeitung Qualitdts- und Indikatoren-System

Y

Y

|
|
1
|
|
Analyse vorhandener Planungen !
1
|
|
1
1
|

Vorinform_ation der Biirgerschaft,
optional1. Offentlichkeitsbeteiligung

Beurteilung Erfolgsaussichten, Entscheidungiiber Art des Planes
(ohne MaRnahmen/ differenzierter MaR nahmenplan)

4

Il. Aufstellung/ Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

> Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Larmminderung
> Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

> Beschreibung von Maflnahmenansétzen

MaRnahmenausarbeitungund -bewertung (nur bei diff. LAP)
> Ausarbeitung von Einzelmafinahmen

> Wirkungsanalysen und -bewertung

> Kosten-Nutzen-Betrachtungen

Realisierungskonzept und Dringlichkeitsreihung(nur bei diff. LAP)
> Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des Malnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ Stralenbaulastiréager/ Dritte)
Realisierungshorizonte und Kosten

Aufgaben fir die Fortfihrung der Larmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

Anhérung TOB, Offentlichkeitsbeteiligung,

YOV YW

Vorentwurf zur ToB-Beteiligung
Entwurf LAP-Fortschreibung

¥

Abwéagung/Einarbeitung von Anregungen

lll. Beschlussfassung und Dokumentation =
- Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat L5
> Erstellung von Materialien fiir die Offentlichkeitsarbeit £ E

L=

Grafik 1: Ablauf der Larmaktionsplanung

Die Kernaufgabe der Larmaktionsplanung besteht in der Herleitung konkreter Manhahmen zur
Larmminderung und damit zur Vermeidung oder Verringerung gesundheitsschadlicher Auswir-
kungen bzw. erheblicher Belastigungen an kartierten Stra3en. Die Minderung der Belastung der

Anwohner in diesem Sinne geht dabei einher mit der Erhdhung der Attraktivitat innerstadtischer

1385_LAP Wilsdruff- Seite 4



v
Fortschreibung Larmaktionsplan Wilsdruff 2024 @

Wohnlagen sowie einer nachhaltigen Mobilitédtsentwicklung. Weiterhin sind ,ruhige Gebiete” fest-
zulegen, die vor einer Zunahme der bestehenden Larmbelastung zu schiitzen sind. Die Offent-
lichkeit (Blrger sowie Trager offentlicher Belange) sind im Rahmen der Bearbeitung mit Rede-
recht zu beteiligen, wenngleich ein LAP keine individuellen Lésungen fiir subjektive Probleme
hervorbringt, sondern Handlungsschwerpunkte fur die Kommunen auf Grundlage der Kartie-
rungsergebnisse erarbeitet. Weiterhin wird an dieser Stelle darauf verwiesen, dass der Larmak-
tionsplan keine Rechtsgrundlage fir die darin verankerten Mal3nahmen darstellt, sondern emp-
fehlenden Charakter besitzt. Zudem sind die Handlungsmdglichkeiten der Stadt eingeschrénkt,

da fur die kartierten Stra3en im Stadtgebiet das LASuV Trager der Baulast ist.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden gesamtstadtische Planungen und Ziele
berlcksichtigt, insbesondere verkehrliche und stadtebauliche Konzepte. Die Erstellung erfolgt in

enger Zusammenarbeit mit dem Stadtverwaltung Wilsdruff.
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Larmsituation in Wilsdruff

Verkehrsinfrastruktur

Die Stadt Wilsdruff liegt im Landkreis Séchsische Schweiz-Osterzgebirge und ca. 15 km westlich
vom Stadtzentrum Dresden entfernt. Wilsdruff besteht aus 14 Ortsteilen und beherbergt ca.
15.000 Einwohner. Im nérdlichen Teil von Wilsdruff verlauft die BAB A 4 in Ost-West-Richtung.
Die B 173 durchquert das Stadtgebiet von Stdwesten nach Osten. Als wichtige Achse in Nord-
Sid-Richtung sind die S 177 - S 192 sowie die S 36 zu nennen, welche die Autobahnanschluss-
stelle AS Wilsdruff der BAB A 4 mit dem Ort und der B 173 verbinden. Parallel zur A 4 verlauft

die S 36 von Westen bis zu S 192 und weiterfilhrend zur B 173 in Kesselsdorf.
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Grafik 2: Ubersicht der Stadt Wilsdruff und kartierte StralRen (violett gekennzeichnet)

Eine Haupteisenbahnstrecke der Deutschen Bahn verlauft nicht durch Wilsdruff.
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2.2
22.1

2.2.2

Umfang der Larmkartierung

Vorbemerkungen

Generell sind gemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie die verschiedenen Larmquellen separat zu
betrachten, auch wenn sich die Gerausche an einem Immissionsort (bzw. konkret am Ohr der
Betroffenen) zu einem Gesamtpegel tGiberlagern. Auch die Berechnungsmodelle lassen eine sol-
che Uberlagerung nicht zu. Zudem sollen die Verursacher der Larmemissionen konkret identifi-
ziert werden. Sofern Mehrfachbelastungen vorliegen, wird daher im nachfolgenden Bericht aus-

schlief3lich verbal darauf eingegangen.

StralRenverkehrslarm

Wie bereits in Abschnitt 1.2 erwahnt, werden Strallen ab einer festgeschriebenen Belastung
durch das LfULG kartiert. Dieser Schwellenwert liegt bei 3 Mio. Kfz/Jahr, was einer durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24 h entspricht. Im Stadtgebiet von Wils-

druff Uberschreiten diesen Wert folgende Abschnitte:

= BAB A 4 zwischen AD Nossen und AD Dresden-West im Gemeindegebiet

= B 173 (Freiberger StralRe - HauptstralRe - Herzogswalder StralRe - Kesselsdorfer Stral3e) zwi-
schen Mohorn (Knotenpunkt mit der S 195) im Westen und dem Ortsausgang Richtung Dres-
den im Osten

= S 177 (Freiberger Straf3e) zwischen AS Wilsdruff und S 36

Die der Kartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen basieren unter anderem auf der Ver-
kehrszéhlung (SVZ), welche die Strallenbauverwaltung des Freistaates Sachsen im Auftrag des
Bundes regelmafiig an BundesfernstrafRen und auch Staatsstraf3en durchfiihrt. Dabei wurden
zum einen Verkehrsmengen aus dem Jahr 2015 fir das Jahr 2019 entsprechend hochgerechnet,
zum anderen vorlaufige Ergebnisse der Zéhlungen aus dem Jahr 2021 (SVZ) der Kartierung zu-

grunde gelegt. Letztgenannte kénnen jedoch durchaus coronabedingt Verzerrungen beinhalten.

Die verkehrliche Einbindung der Stadt Wilsdruff ist in Abbildung 1 dargestellt. Nachfolgend sind
die Verkehrsmengen, die Grundlage der Larmkartierung 2022 waren sowie die Verkehrsmengen-

entwicklung seit der letzten Stufe der Larmaktionsplanung dargestellt.
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2.2.3

Bezeichnung Lage der Zahlstelle DTV (Kfz/ 24 h)
Zahlstelle LAP 2018 LAP 2024
BAB A4 . . 88.900 97.000
westlich der AS Wilsdruff (Sv: 19 %) (Sv: 22 %)
BAB A4 o . 84.700 92.400
ostlich der AS Wilsdruff (Sv: 18 %) (Sv: 21 %)
B 173 (West) 9.000 9.600
(Freiberger Stral3e - Hauptstraf3e) zw. Mohorn und Grumbach (Sv: 7 %) (Sv. 7 %)
B 173 (Ost) . 10.300 13.000
zwischen Grumbach und S 36 (Sv: 7 %) (Sv: 6 %)
B 173 (Ost) . 17.700 18.900
zwischen S 36 und Unkersdorfer Strafl3e (Sv: 8%) (Sv: 7 %)
B 173 (Ost) zwischen Unkersdorfer Stral3e und 18.700 20.100
Ortsausgang Richtung Dresden (Sv: 8 %) (Sv: 7 %)
S 177 . 11.500
(MeiRner Straike) Zw. AS Wilsdruff - S 36 (Sv: 11 %)

Tabelle 2: Verkehrsmengen in Wilsdruff

Auf der BAB A 4 ist zwischen den beiden Kartierungsjahrgangen (bzw. der SVZT 2015 und 2020/
2021) ein deutlicher Anstieg der Verkehrsmengen um 9 % zu verzeichnen. Die absoluten Schwer-
verkehrsmengen nehmen im gleichen Zeitraum sogar um ca. 25 % zu. Auch auf der B 173 subd
Verkehrszunahmen zwischen 6 und 7 % zu verzeichnen, aber keine Uberproportionalen Zunah-

men des Schwerverkehrs.

Auf den kartierten Stral3enabschnitten der B 173 und der S 177 im Stadtgebiet bzw. der Orts-
durchfahrt gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. In den Auf3erortsbereichen der B 173
sind 100 km/ h zwischen Mohorn und Herzogswalde, zwischen Herzogswalde und Grumbach
sowie westlich von Grumbach - bei letztgenannten Abschnitt teilweise auch 100 km/ h zugelas-
sen. Auf der Autobahn A 4 im dstlichen Bereich des Gemeindegebietes liegt die zulassige Hochst-

geschwindigkeit bei 100 km/ h, im westlichen Bereich ist freie Geschwindigkeit.

Die Fahrbahnoberflachen der kartierten Bereiche auf der Autobahn sind Waschbeton bzw. in

Ausnahmen Splittmastix, auf der B 173 und der S 177 nicht geriffelter Gussasphalt.

Grundlegend entsprechen die Eingangsdaten der Larmkartierung wie Verkehrsmengen, Fahr-
bahnoberflachen und zuldssige Geschwindigkeiten der Realitat und werden somit als valide Da-

tengrundlage bewertet.
Sonstige Larmemissionen
Sonstige Larmquellen wie z.B. Flugverkehr, gewerbliche und industrielle Anlagen sowie Sport-

und Freizeitstatten stellen meist spezifische Falle dar. Diese sind gem&R BImSchG und BImSchV

nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung (auf3erhalb von Ballungsraumen).

1385_LAP Wilsdruff-
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2.3
2.3.1

Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung

StraRenverkehr

Die Abbildungen 2 und 3 zeigen die kartierten Straenziige und ihre Schallpegel im Gemar-
kungsbereich der Stadt Wilsdruff.

Im Zuge der BAB A 4 wurden Betroffenheiten an Wohngebauden in Birkenhain sowie vereinzelt
im noérdlichen Kernstadtbereich davon ermittelt. An den Gebaudefassaden der Wohngebaude
liegen hier im Ganztagesmittel gesundheitsgefahrdende Schallpegel Lpoen = 65 dB(A) an. In den

Nachtstunden wurden in der Regel gesundheitsgefahrdende Pegel von 55 - 59 dB(A) berechnet.

Der Abschnitt der B 173 in Mohorn (Freiberger Straf3e) beginnt an der S 195 und endet am
Ortsausgang Mohorn Richtung Herzogswalde. Entlang der StralRe existiert lockere Ein- bzw.
Mehrfamilienhausbebauung tlw. auch mit anderweitigen Gebaudenutzungen (Gastronomie, Han-
del, Gewerbe). Die zulassige Geschwindigkeit in den bebauten Bereichen betragt 50 km/ h. An
den meisten Gebaudefassaden der stralBenbegleitenden Wohngebéude liegen im Ganztagesmit-
tel gesundheitsgeféahrdende Schallpegel Lpen = 65 dB(A) an. In den Nachtstunden wurden in der

Regel gesundheitsgefahrdende Pegel von 55 - 59 dB(A) berechnet.

Im anbaufreien Abschnitt der B 173 zwischen Mohorn und Herzogswalde stehen zwei Einzel-
wohngebéaude sidlich der StraRe. Die zuldssige Geschwindigkeit in diesem weitgehend anbau-
freien Bereich betragt 100 km/ h. Die Gebaudefassaden der Wohngebaude weisen am Tag einen
gesundheitsgefahrdenden Larmpegel Lpen = 65 dB(A) auf. Zwischen 22 Uhr und 6 Uhr befinden
sich die meisten Gebaudefassaden im Pegelband 55 - 60 dB(A), was in den sensiblen Nacht-

stunden als Risiko fiur die Gesundheit eingestuft wird.

Der Abschnitt der B 173 in Herzogswalde (HauptstralRe) verlauft als Ortsdurchfahrt Herzogs-
walde zwischen dem Ortsausgang in Richtung Mohorn und dem Ortsausgang in Richtung Grum-
bach. Lockere Einzel- oder Mehrfamilienh&user, teils auch abgerickt, stehen beidseits der
StralBe. Die zulassige Geschwindigkeit in diesem Bereich betrégt 50 km/ h. Es ist an den stra-
Renbegleitenden Gebaudefassaden eine erhebliche Larmbelastung von Lnight > 55 d(A) im sen-
siblen Nachtbereich 22 — 6 Uhr zu verzeichnen. Die Straf3e wurde 2023 saniert. Es wurde eine
Asphaltschicht nach aktuellem Regelwerk eingebaut. Ggf. ergeben sich daraus geringere Betrof-
fenheiten im sanierten Bereich. Dies wird in der Larmkartierung 2027 entsprechend bertcksich-

tigt.

An dem anbaufreien Abschnitt der B 173 zwischen Herzogswalde und Grumbach steht ein
Einzelwohngebaude auf der nérdlichen Fahrbahnseite. Die zuldssige Geschwindigkeit in diesem
weitgehend anbaufreien Bereich betréagt 100 km/ h. Die Geb&udefassaden des Wohngebaudes

weisen am Tag einen gesundheitsgefahrdenden Larmpegel Lpen = 65 dB(A) auf. Zwischen 22
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Uhr und 6 Uhr befinden sich die meisten Geb&udefassaden im Pegelband = 60 dB(A), was in den

sensiblen Nachtstunden als Risiko fir die Gesundheit eingestuft wird.

Der Abschnitt der B 173 in Grumbach (Herzogswalder StrafRe) verlauft als Ortsdurchfahrt
Grumbach zwischen dem Ortsausgang in Richtung Herzogswalde und dem Ortsausgang in Rich-
tung Kesselsdorf. Lockere Einzel- oder Mehrfamilienhauser tlw. auch mit anderweitigen Gebau-
denutzungen (Gastronomie, Handel, Gewerbe) stehen oftmals abgeriickt beidseits der Stralie.
Die zulassige Geschwindigkeit in diesem Bereich betrégt 50 km/ h. Es ist an den stral3enbeglei-
tenden Geb&audefassaden eine erhebliche Larmbelastung von Lnight > 55 d(A) im sensiblen Nacht-

bereich 22 — 6 Uhr zu verzeichnen.

Der kartierte Bereich der B 173 westlich von Grumbach ist weitgehend anbaufrei bzw. verlauft
durch gewerbliche Bebauung. Es ist nur vereinzelt Wohnbebauung vorhanden. Der Abschnitt be-
ginnt am Ortsausgang Grumbach in Richtung Kesselsdorf und endet am Ortsaugang Richtung
Dresden. Die zulassige Geschwindigkeit betréagt 70 km/ h, teilweise 100 km/ h. Es ist an den
Gebéaudefassaden eine erhebliche La&rmbelastung von Lnight > 55 d(A) im sensiblen Nachtbereich

22 — 6 Uhr zu verzeichnen.

Der kartierte Bereich der S 177 (Meil3ner Straf3e) zwischen der AS Wilsdruff und der S 36 ist
weitgehend anbaufrei. Einzelne Wohngebaude stehen abgeriickt von der Stral3e, tlw. ist auch
andere Gebaudenutzung (Gewerbe) vorhanden. Die zulassige Geschwindigkeit in dem Bereich
betragt 50 km/ h. Betroffene Geb&ude mit einer Larmbelastung von Lnight > 55 d(A) im sensiblen
Nachtbereich 22 — 6 Uhr sind direkt an der Autobahn zu verzeichnen (voraussichtlich aus dem

Autobahnlarm selbst) sowie am Knotenpunkt mit der S 36.

Hotspotanalyse

Die Hotspotanalyse dient als Instrument, um die Héhe der Larmbetroffenheit raumlich feiner ein-
zuordnen und belastete Gebiete miteinander vergleichen zu kénnen. So kann beispielsweise das
Ergebnis fir die Priorisierung von MaBnahmen genutzt werden. Entsprechende Daten stellt das
LfULG bereit, welche in Form von Larmkennziffern angeben, wie viele Einwohner in welcher Hohe
Uberschreitungen der gesundheitlich bedenklichen bzw. belastigenden Bezugspegel ausgesetzt

sind. Die Larmkennziffern werden dabei im Raster von 100 x 100 m mittels folgender Formel

ermittelt: LKZ = Z Einwohner * (L — G)

LKZ: Larmkennziffer L: Larmbelastung G: Bezugswert

Die Hotspotanalyse wird seitens des LfULG lediglich fir den Nachtzeitraum zur Verfligung ge-

stellt. Als Bezugswert dient hier der Schwellwert fir gesundheitliche Beeintrachtigungen Lnignt von
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55 dB(A). Eine Larmkennziffer von 20 bedeutet beispielsweise, dass 20 Einwohner einer Uber-
schreitung von 1 dB(A) ausgesetzt sind oder aber 1 Einwohner einer Uberschreitung von 20
dB(A).

Die Ergebnisse der Hotspotanalyse fir die kartierten StraBen von Wilsdruff sind in Abbildung 4
dargestellt. Dabei wird ersichtlich, dass die hochsten Larmkennziffern auf der B 173 in den Orts-
durchfahrten Mohorn, Herzigswalde und Grumbach auftreten. Entlang dieser Achsen sind Larm-

kennziffern von mehrmals tiber 10, teilweise lber 40 zu verzeichnen.

Um festzustellen, wie viele Personen in ihren Wohngebauden welchen Larmbelastungen ausge-
setzt sind, wurde in einem weiteren Schritt im Rahmen der Larmkartierung eine Verschneidung
der verschiedenen Schallisophonen (kartographische Darstellung der Bereiche mit identischen
Larmpegeln) mit den darin befindlichen Gebaudefassaden vorgenommen. Anhand des Abgleichs
der in diesen Gebauden gemeldeten Bewohner kann die Anzahl der Betroffenheiten in den ent-
sprechenden Pegelklassen ermittelt werden. Die Ergebnisse der Betroffenheitsberechnung sind

in nachfolgenden Grafiken dargestellt und beziehen sich auf das gesamte kartierte StralRennetz.

Betroffenheiten Lpgy Betroffenheiten Lyigpn,
dB(A)-Pegelklassen dB(A)-
Pegelklassen
=75 0 };.,_. >75
2, >70-74 0 @
>70-74 | 75 25 o
3z >65-69 1 SN
[ =]
>65-69 [l 188 oL >60-64 101 23
---------------- oL
= >55-59
>60-64 203 e || 2 A 23— --
= >50-54 857 £
w
- B {=1]
>55-59 1389 % >45.49 1913 | §
o ©
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Betroffene Betroffene

Grafik 3: Betroffenheiten des StraRenverkehrslarms im Ganztags- und Nachtindex (gesamte Kartierung)

GemaR den in Kapitel 1.2 festgelegten Ausléseschwellen (65 dB(A) = Loen, 55 dB(A) = Lnignt) sind
entlang der kartierten StralRenabschnitte in Wilsdruff 263 Personen ganztagig Pegeln ausgesetzt,
die negative Auswirkungen auf die Gesundheit nach sich ziehen kénnen. Die Anzahl der Perso-
nen, welche im sensiblen Nachtzeitraum mit Pegeln oberhalb der Grenze zur Gesundheitsrele-
vanz belastet sind, liegt bei 338.

StralRenverkehrslarm, der als belastigend eingestuft wird (ganztags: = 55 dB(A) — 64 dB(A),
nachts: = 45 dB(A) — 54 dB(A)), sind im Ganztagesmittel 1.945 Personen und nachts 3.108 Per-

sonen ausgesetzt.

In Wilsdruff sind keine sensiblen Einrichtungen (Schulen, Kitas) von Pegeliberschreitungen = 55
dB(A) ganztags betroffen.
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2.3.2

2.4

Bei der Interpretation der Daten ist zu berticksichtigen, dass die Larmbetroffenheiten auf Grund-
lage der Fassadenaulenpegel berechnet werden. Demnach sind die realen La&rmpegel innerhalb
der Hauser/Wohnungen — zumindest bei geschlossenen Fenstern — deutlich geringer als die er-

mittelten Belastungen.

Nicht kartierte Larmquellen

Die Aufgabe des LAP besteht darin, kartierte Larmquellen zu analysieren und entsprechend larm-
mindernde MaRRnhahmen zu entwickeln. Jedoch existieren in der Regel auch weitere larmbelastete
Bereiche, die die Voraussetzung gemafl EU-Umgebungslarmrichtlinie (z.B. Stral3e wird ab 3 Mio.

Kfz/Jahr kartiert) nicht erfiillen und somit nicht kartiert werden.

Es ist grundlegend davon auszugehen, dass in Wilsdruff das kartierte StralRennetz die grof3ten
und bedeutendsten Larmquellen abbildet. Trotzdem kann das Larmempfinden zum Teil sehr sub-
jektiv gepragt sein. So kénnen sich beispielsweise Personen, die an sanierungsbedurftigen Stra-
Ren mit schlechter Oberflachenqualitat wohnen, von Larm belastet fihlen. Weitere larmférdernde
Faktoren kénnen Schachtdeckel unter- oder oberhalb des Fahrbahnniveaus sowie gepflasterte
Fahrbahnbelage darstellen. Durch fehlende Daten zu den Verkehrsmengen auf diesen Abschnit-
ten lasst sich keine konkrete Aussage zur Larmbelastigung treffen, bei einer Sanierung ist der
Einbau einer Asphaltdeckschicht beziglich der Larmentwicklung immer zu empfehlen. Jedoch
sind bei Austausch von Pflasterbelagen stadtplanerische bzw. denkmalpflegerische Aspekte zu

beachten.

Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schitzen®. Die zu schiitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. Gemaf EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-
larm fur selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe betrachtet, die Abweichungen und gege-

benenfalls auch Erhéhungen der Pegelwerte erlaubt.

Bereits im LAP 2018 erfolgte fur Wilsdruff eine qualitative Ableitung ruhiger Gebiete. Diese ruhi-
gen Gebiete wurden anschlieBend in entsprechende Kategorien eingeteilt. Die angewendete Ka-
tegorisierung von ruhigen Gebieten wurden aus den funf etablierten Kategorien fur GroR3stadte
abgeleitet und speziell auf die Belange von Wilsdruff ausgerichtet. Nachfolgend sind die jeweili-

gen Definitionen kurz erlautert:
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= Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebiete: Weitgehend naturbelassener oder-
land- und forstwirtschaftlich genutzter, zusammenhangender Naturraum, in vielen Féllen mit
Verbindungen zu benachbarten Landschaftsrdumen. Die Kantenldnge betragt mindestens
3.700 m und in der Kernflache ist Loen < 45 dB(A).

* Ruhiger Landschaftsraum: Ein weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaft-
lich genutzter zusammenhangender Naturraum, der in vielen Fallen mit benachbarten Land-
schaftsraumen verbunden ist. Die Kantenlange betragt mindestens 320 m und in der Kern-
flache ist Loen < 55 dB(A).

» Innerstadtischer Freiraum: Ein zu seinem Umfeld relativ ruhiges Gebiet mit einer Kanten-
lAnge von mindestens 200 m und einer Larmpegel-Reduzierung von mindestens 6 dB(A) im
Kern. Es befindet sich in der Nahe von Wohngebieten, dient der Erholung und ist fu3laufig
zu erreichen.

= Ruhige Achse mit Erholungs- und ggf. Verbindungsfunktion: Verbindungsweg abseits
der Hauptverkehrswege in einem attraktiven Freiraum mit einer Mindestlange von 1.000 m
fur eine Gehzeit von etwa 15 min, um Spaziergédnge zu ermdglichen. Diese kdnnen auch
Verbindungsfunktion fur den Fuf3- und Radverkehr abseits des StralRenhauptnetzes besitzen.

Unterbrechungen durch andere Verkehrszlige sind moglich.

Die 0. a. vier Kategorien sind in nachfolgender Tabelle und in Abbildung 5 dargestellt.

Nr. | Bezeichnung des ruhigen Gebietes

Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten

1 Landschaftsschutzgebiet ,Tharandter Wald®, im Siden, nur zu geringem Anteil zu
Wilsdruff gehorig

Ruhige Landschaftsrdume

Landschaftsschutzgebiet , Triebischtaler* mit FFH-Gebiet, von Nordwesten entlang der
2 Ortsteile Blankenstein und Steinbach, dem Knotenpunkt B 173 / K 9006 sowie dem
Ortsteil Grund

Waldgebiet , Struth® inklusive Verlauf Kleine Triebisch, stdlich zwischen Ortsteil Lim-
bach und Kernstadt Wilsdruff

Feld-, Wald- und Wiesengebiet zwischen Kesselsdorf, Nieder- und Oberhermsdorf mit
4 Anhohe ,Weinberge“ und Edgar-Rudolph-Weg entlang der ehemaligen Schmalspur-
bahn Freital-Potschappel — Nossen

5 Feld- und Waldgebiet norddstlich von Kleinopitz, im Osten durch Quénebach begrenzt
Innerstadtische Freiraume

m ,Oberer Stadtpark® im Suden der Kernstadt entlang des Gewassers Wilde Sau

Ruhige Achsen mit Erholungs-/Verbindungsfunktion

Radverkehrsachse nordlich ,Oberer Stadtpark® in Richtung Westen tber Waldgebiet
~otruth nach Siden bis Triebischtal, teilweise entlang der ehemaligen Schmalspur-
bahn Freital-Potschappel — Nossen (Teil der Radwegeverbindung Meil3en — Osterzge-
birge®)

Tabelle 3: Einteilung ruhiger Gebiete im Stadtgebiet Wilsdruff (Stand 2018)

5 Radverkehrskonzeption fur den Freistaat Sachsen 2005, Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir Wirtschaft und
Arbeit, November 2005
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2.5
25.1

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des LAP wurde die Situation um die ruhigen Gebiete in
Wilsdruff erneut evaluiert. Die Ergebnisse sind Bestandteil des Konzeptteils der vorliegenden Un-

tersuchung.

Entwicklung der Larmsituation in Wilsdruff

Aktivitaten zur Larmminderung der letzten Jahre

Im Jahr 2018 wurde fur die Stadt ein Larmaktionsplan mit Malinahmen aufgestellt. Allerdings sind
die Handlungsspielrdume der Stadt auf klassifiziertem Stral3ennetz sehr eingeschrankt, da die

StrafRenbaulasttragerschaft beim Bund bzw. LASuV liegt.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplanes 2013 wurden bereits 2018 umfangreich evaluiert - siehe
Larmaktionsplan Stufe 3. Die Ortsumgehung S 36 ist derzeit noch nicht fertig gestellt, befindet
sich allerdings im Bau. Bei der Ortsumgehung S 192 dstlich Grumbach ist noch keine Umsetzung

absehbar.

Die MaBhahmen 1 (Umsetzung des Verkehrskonzeptes) und 2 (Férderung des Umweltverbun-
des) kdnnen nicht pauschaliert evaluiert werden, da einige MaRhahmeansatze umgesetzt sind,
andere nicht durchsetzbar bzw. als nicht mehr sinnvoll erachtet wurden und nur einzelne Malf3-
nahmen sind noch offen. Umgesetzt wurden z. B. die MaBhahmen LSA mit Geschwindigkeitsab-
hangigkeit in Mohorn, Begrenzung des Schwerverkehrs in Wilsdruff (allerdings keine 30 km/ h),
Tempobeschrénkung auf 30 km/ h auf der Nossener Stral3e in Wilsdruff. Bisher nicht umgesetzt

- aber in Planung ist der Gehweg zum Einkaufszentrum mit der Realisierung der Briicke.

Die MaRnahme 3 (Prifung der Geschwindigkeitsbegrenzungen) wird regelmafig durchgefihrt.

Dabei kommt (u. a. an Orten mit Beschwerden) Uber einen Zeitraum von ca. 4 Wochen ein ,ver-
decktes“ Uberwachungsgeréat der Stadt Wilsdruff zum Einsatz. Mit diesem werden getrennt Pkw,
Krad, Sv erfasst. Bei Bestatigung der Problemstellung/ Gberdurchschnittliche Geschwindigkeits-

Uberschreitungen erfolgt die Kontrolle (mit BuRgeld) durch Landkreis bzw. Polizei.

Die MalRnahme 4 (Fortsetzung verstarkter Geschwindigkeitskontrollen) wurde in den vergange-

nen Jahren in verstarktem Umfang durchgefuhrt. Die Fortfihrung dieser Aktivitaten stellt eine

Daueraufgabe dar - siehe auch Mal3hahme 3.

Die MaRnahme 5 (Einsatz von Dialogdisplays an Larmschwerpunkten) wird bereits seit 2013 um-

gesetzt. Mobilie und stationare Dialogdisplays kommen in Wilsdruff immer zum Einsatz, verstéarkt
auch an Stellen mit Unfallgefahr bzw. hohem Kinderaufkommen. Die Fortfihrung dieser Aktivita-

ten stellt eine Daueraufgabe dar.
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MaRnahme 6 (Einbau eines zugelassenen ldrmarmen Asphaltes an der B 173) entspricht nicht

mehr den aktuellen Anforderungen. Die Sanierung von Strafen erfolgt unter Anwendung des
aktuellen Regelwerkes in der Regel in einer larmarmen Bauweise (-2 dB(A)). Im Jahr 2023 wurde
die B 173 im Bereich Herzogswalde saniert und auch hier bereits eine Asphaltdecke nach aktu-
ellem Regelwerk eingebaut, die Beriicksichtigung der sanierten Decke erfolgt dann in der Larm-
kartierung 2027.

MaRnahme 7 (erneute Aufnahme in das freiwillige Sanierungsprogramm des Bundes mit niedri-

gen Grenzwerten) sollte auch kunftig fortgefiihrt werden. Neben der freiwilligen Larmsanierung

an Bundesfernstra3en (in der Baulast des Bundes) durch Gelder der Bundesregierung existiert
in einigen Bundeslandern — darunter auch im Freistaat Sachsen — ein entsprechendes Larmsa-
nierungsprogramm, welches durch den Landeshaushalt finanziert wird. Dieses Sanierungspro-
gramm beinhaltet Schallschutzmal3inahmen an stark belasteten Staatsstraf3en und orientiert sich
an der Vorgehensweise des Bundes. Das bedeutet, dass bei Uberschreitung festgelegter
Schwellwerte Larmschutzmalinahmen an bestehenden Strafl3en durchgefihrt werden kénnen, je-
doch auf freiwilliger Basis. Die entsprechenden Auslosewerte sind in der Vergangenheit mehrfach
abgesenkt worden, sodass seit 2020 die Werte gemal Tabelle 4 zur Teilnahme am Programm

berechtigen.

Primé&r sollen die bereitgestellten Foérdergelder in aktive Larmschutzmal3Bhahmen investiert wer-
den, was jedoch aufgrund innerértlicher Rahmenbedingungen bzw. Kosten/Nutzen-Abwagungen
nur selten umsetzbar ist. In diesen Fallen werden passive Schallschutzmafl3nahmen, wie z.B. der
Einbau schallisolierter Fenster in betroffenen Gebauden, ergriffen. Fir den Eigentimer des Ge-

baudes/der Wohnung bedeutet das eine 75 %-ige Erstattung der Kosten durch den Freistaat

Sachsen.
Gebietskategorie Lpen L night
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete, Schulen, Krankenhauser,
) 64 dB(A) 54 dB(A)
Kur- und Altenheime

Tabelle 4: Ausléseschwellen zur Aufnahme ins Larmsanierungsprogramm?

Aufgrund der Absenkung der Werte fir die Larmsanierung kénnen ggf. im Zuge der B 173, S 36,
S 192 und S 195 neue Berechtigungen entstanden sein.

7 https:/Mmww.umwelt.sachsen.de/larmsanierung-6137.html, Abruf am 30.06.2023
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Die MaRnahme 8 (Berichterstattung zur Umsetzung der Larmaktionsplanung) wurde nicht umge-

setzt, findet sich allerdings im Rahmen der Evaluierung der Larmaktionspléne sowohl 2018 als

auch 2024 in den Berichten wider.

Die MaBBnahme 9 (systematische Erhebung verkehrlicher Grundlagedaten) wurde nach 2018

(auch coronabedingt) nicht umgesetzt. Im Vorfeld der nachsten Larmkartierung sollte tUber die
Erfassung der Grundlagedaten bzw. Verwendung vorhandener durch die Verwaltung entschie-

den werden.

Gleiches gilt fur die MaBnahme 10 (Entwicklung eines festen Kartierungsnetzes). Im Vergleich zu

2018 wurde weniger Straf3en kartiert, allerdings ist aufgrund der in der aktuellen Larmaktionspla-
nung geltenden neuen Berechnungsverfahren auch eine Vergleichbarkeit der Betroffenheiten
nicht bzw. nur stark eingeschrankt moglich. Aus diesem Grund sollte im Vorfeld der nachsten
Larmkartierung Uber die Erweiterung des Kartierungsnetzes durch die Verwaltung entschieden
werden, auch in Abhéngigkeit der bis dahin umgesetzten MaRnahmen im Stral3ennetz.

Im Larmaktionsplan 2018 wurden sieben ruhige Gebiete (MaRnahme 11) festgelegt. Diese Ge-

biete werden in Anhérungsverfahren zu Strallenbaumafnahmen bertcksichtigt. Auch hier ist die
Fortflihrung der MalRnahme eine Daueraufgabe der Verwaltung. Eine Neuaufstellung ist nicht

erforderlich.
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Handlungsfelder der Larmaktionsplanung

Nach einer umfassenden Analyse der Larmkartierungsergebnisse ist zu konstatieren, dass in der
Stadt Wilsdruff Betroffenheiten mit gesundheitlicher Relevanz sowohl im Tagesmittel als auch

insbesondere nachts fiir die Wohnbevélkerung bestehen.

Allerdings ist der Handlungsspielraum der Kommune an dieser Stelle sehr begrenzt, da die Bun-
desautobahn in Verwaltung der Autobahn GmbH, die Bundes- und Staatsstral3en in der Verwal-
tung des Landesamtes fir StraBenbau und Verkehr (LASuV) und demnach nicht im Zustandig-
keitsbereich der Stadt selbst liegt. Es wird darauf hingewiesen, dass seitens des Baulasttragers
teilweise Larmvorsorge bzw. -sanierungmafRnahmen durchgefiihrt wurden. In diesen Bereichen
ist zwar teilweise auch mit erhéhten Fassadenpegeln zu rechnen, aber dem Gesundheitsschutz

ist mit aktiven oder passiven Larmschutz Rechnung getragen worden.

Nichts desto trotz waren Malinahmenansétze der Larmaktionsplanung abzuleiten, die in folgende

relevanten Handlungsfelder eingeordnet werden kénnen.

Kernbestandteile der Larmaktionsplanung

Stadtplanerische
Ansitze

Flachennutzungs- und
Bauleitplanung

Forderung Nahmobilitit/
Stadt der kurzen Wege

Stadtebaulicher Schallschutzf
ldrmabschirmende Bebauung

Vertragliche Nutzungen
Ruhige Gebiete

Verkehrsentwicklungs-
und Mobilitdtskonzepte

Forderung Umweltverbund
(FuB/Rad/OPNV)

Entwicklung/Hierarchie StraBennetz

R3umliche Verlagerung/
Blindelung Kfz-Verkehr

Innovative Mobilitat
Mobilititsmanagement

_/—

Sonstige Strategien
und Ansatze

Einsatz leiserer Fahrzeuge
und Reifen
Einfluss auf
larmmindernde MaBnahmen
an Schienenstrecken

Verkehrsorganisation und
Verkehrssystemmanagement

Verstetigung des
StraBenverkehrs

Geschwindigkeitskonzepte/
Verkehrsberuhigung

Verkehrsverlagerung (Kfz/Lkw)
im bestehenden StraBennetz auf
unsensiblere Routen

StraBenraum-
gestaltung

Ortskonkrete Verbesserung
der Bedingungen fir
Nahmobilitit/Aufenthalt

Einfluss auf Fahrgeschwindigkeiten
Begriinung

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit bei
der Aufstellung des LAP

Laufende Informationen
der Offentlichkeit zur

Umsetzung des LAP

Erhalt und Sanierung der
Verkehrsinfrastruktur

Erhalt der Infrastrukturen

Einsatz l&rmmindernder
Fahrbahnbeldge

Niveauregulierung von
Schachtabdeckungen

Einsatz von Rasengleis
bei der StraBenbahn

Aktiver und
passiver Larmschutz

Ldrmschutz in Bebauungsliicken
Ldrmschutzwinde und -wille
Férderung passiver Lirmschutz

Entwicklung Instrumen-
tarien und Monitoring

Datenmanagement fir
die Lirmkartierung
Verwaltung vorhandener
LdrmschutzmaBnahmen
Umsetzungs- und Erfolgskontrollenf
Berichterstattung

Grafik 1: Handlungsfelder der Larmaktionsplanung
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4. Empfehlungen/ Fazit

Die Stadt Wilsdruff hat in den letzten Jahren zahlreiche MaRnhahmen der Larmaktionsplanung
2013 und 2018 erfolgreich umgesetzt. Alle weiteren Aufgaben sind Aufgaben der allgemeinen
Verwaltungstatigkeit und spiegeln sich auch im Verkehrskonzept von 2012 und dem Stadtent-
wicklungskonzept 2017 wider. Aus Sicht des Gutachters wére die Fortschreibung des Verkehrs-
konzeptes 2012 anzustreben, um den aktuellen Anforderungen auch durch die allgemeinen ver-
kehrlichen Entwicklungen (auch hinsichtlich Klimafreundlichkeit) aber auch der stadtebaulichen

und gewerblichen Entwicklungen der letzten Jahre der Stadt Rechnung zu tragen.

Hinzuweisen ist auch darauf, dass auch solche Ma3nahmen, wie
= Laufende Stral3ensanierungen
» RegelméaRige Uberwachung der Geschwindigkeit

= Sukzessive Verbesserung der Rad- und FulRverkehrsanlagen

Daueraufgaben der Verwaltung sind und durch die Stadtverwaltung ausgefiihrt werden.

Aus dem Grund ist aus Sicht des Gutachters ein LArmaktionsplan mit Festsetzung weiterer
konkreter MaBnahmen nicht erforderlich.

Die Festsetzung der ruhigen Gebiete wird unverandert weitergefuhrt. Die Larmsanierung im Zuge

der klassifizierten StrafRen ist durch die StraRenbauverwaltung zu fihren.
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Ruhige Gebiete

Darstellung der Bereiche mit
Erholungsfunktion, die vor einer Zunahme der
Larmbelastung geschuitzt werden sollen.

m Landschaftsschu

tzgebiete

1 Landschaftsschutzgebiet ,Tharandter Wald*

MO0 FFH-Gebiete

Naturschutzgebiet

Vogelschutzgebiete

O Ruhige Landschaftsrdume

2 Landschaftsschutzgebiet , Triebischtéler”
3 Waldgebiet ,Struth® inklusive Verlauf Kleine

Triebisch

4 Feld-, Wald- und Wiesengebiet

zwischenKes

selsdorf, Nieder und

Oberhermsdorf
5 Feld- und Waldgebiet nordéstlich von Kleinopitz

‘ Innerstadtische Freiraume
6  ,Oberer Stadtpark” im Stiden der Kernstadt

<> Ruhige Achsen mit Erholungs-/
Verbindungsfunktion

7  Radverkehrsachse (Bestandteil
Radwegeverbindung MeilRen - Osterzgebirge)

Bundesautobahn

L [B173) Bundesstralle
S36 Staatsstralle

Kreisstralle

Gemeindestralle

== Gemeindegrenze

Karteninhalte

Larmkartierung: Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und

Geologie Sachsen (LfULG)

Kartengrundlage: Eigene Darstellung auf Basis GIS-Daten

Openstreetmap.org

Abbildung 5

Ingenieurbiiro fiir

Verkehrsanlagen und -systeme ﬂ
Mobilitat - Umwelt - Verkehr
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